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Schiffahrtsgeschichte von Wedel - Schulau - Spitzérdorf
Einleitung

1;_Entstehung von Marsch und Geest
2, Friihe Besiedlung der Elbmarschen und des Geestrandes

3. Ursprung der Ortsnamen Wedel, Schulau und Spitzerdorf;

- tes

Ghemedeshude, ein verschwundener Hafenort bel Wedel

4. Die Unterelbe, der "hafenumsiumte Vorhof Hamburgs".
Voraussetzungen fiir die Entwicklung von Hifen und
Schiffahrt,

5. Wirtschaftliche Rahmenbedingungen. Bauern und Katner als
Schiffsbesitzer und Schiffer.

6. Bedingungen fir die Schiffah;ttrelbenden bis Mitte des

- 19. Jahrhunderts

7. Erleichterungen fiir die Schiffahrt im 19. Jahrhundert.

Die Schiffahrtgentwicklung kurz vor und nach dem Elntrltt
in das industrlelle Zeitalter (um 1840)

_Entstéhung von Marsch und Geest

Im Urstromtal der Untereibe breitet sich das Strombett
westlich von Wedel zu einer durch die Gezeiten ausgeweilteten

Trichtermindung aus. Bis nach Geesthacht wirken sich die Ge-
zelten aus. Noch im hohen Mittelalter war die Elbmiindung
deltaartig gewesen. Das Wasser lief daher damalg nur trige
Die Marschen der Unterelbe sind durch Abbruch und Anlandung

" gekennzeichnet. Sie beglnnen bel Wedel-S8chulau. Bis zum
.Schulauver Hafen reicht die Geest; bis zum "Parnaf" reicht der

von Hamburg Uber Blankenese bis hlerher verlaufende Hbhenzug

~der Blankeneser und, sidlich der Elbe, der Harburger Rerge.

Sie bilden zusammen einen Endmordnenzug, der zur niedersdch-

sigchen Geest gehdrt. Der Geestrand verlduft dann vom

Schulauer Hafen aus nach Norden bisg zum Autal, wo die Geest
unterbrochen igt. Vom Alt-Wedeler Stadtrand‘aus verlauft gie
weiter in nordwestlicher Richtung nach Holm, Heist und Moor-
rege hin. Bis Uber Holm hinaus ist der Geestrand sandig. Wei-
ter im Osten wird dieser Untergrund Uberlagert durch den
breiten Rissener und Holmer Dlnenglirtel, entstanden durch
Flugsandaufwehungen des alten Elbtals. Die Geest ist seit der
Steinzeit besiedelt gewesen. ' -

Die Entstehung der Geest geschah wihrend der Eiszeit durch
die-Ablagerung von Gesteinsschutt durch das Gletschereis. Vor
etwa ‘17.000 Jahren begannen die Gletscher der letzten Eiszeit:
zu schmelzen, An ihrem Rand bildete sich das Urstromtal der
Elbe mit seinem Abflu® nach Nordwesten. Vor ca. 8.000 Jahren
errsichte das Meer die Linie des heutigen Elbmindungsgebie-

. Der Meeresspiegelanstieg dauerte fort bis etwa 5.000 v.
Chr., als der Nordgeespiegel eine Hbhe von etwa NN -10 m er-
relcht hatte. Es gab damals eine Ausgleichskiste, die in
Dithmarschen teilweise mit dem Geestrand Ubereinstimmte. Die
Elbe hatte einen riesigen Mindungstrichter. Seither stleg der
Meeressplegel mit Stagnatlonen nur noch langsam an. Die Ge-
zeiten setzten wieder ein. Vor ca. 2.700 Jahren kam es zum

'~ Stillstand oder Abfallen des mittleren Tidehochwassers.



Die Entstehung der rechtsseitigen Elbmarschen sowie ihre Be-
giedlungsgeschichte gind bisher nur unzureichend untersucht.
Durch den stetig ansteigenden Meeresspiegel entstanden hier
die Kistenrandmoore. Um Christi Geburt lief der Sturmfluten-
einfluR in den Marschen nach. Als Folge davon giedelten hier

- jetzt erstmals kontinuierlich Menschen. Im friithen Mittelalter
- stieg dag mittlere Tidehochwasser wiederum stlrker an, jedoch

ist rechts der Elbe und in.Dithmarschen in der Volkerwande-
rungszeit bis zum frihen Mittelalter hier wohl eine Sied-
lungsllicke gewesen. Allgemein gibt es flr die rechtsseitigen
Elbmarschen nach wie vor Unk%arhelt uber den Umfang der Be-
siedlung vor der Elndelchung

Friihe Beéiedlung der.Elbmarsdhen und des Geestrandes

Die rechtsseitige Elbmarsch beginnt bei Schulau links vom Ha-
fen und verbreitert sich nach Nordwesten zu. Sie wird heute

im ganzen als Haseldorfer Marsgch bezeichnet, wihrend sie Frii-
her bis zur alten Gemarkungsgrenze Wedeler Marsch hief3. Uber
dem Kleluntergrund hat -gich, wahrsgecheinlich von Schulau aus--
gehend, ein schmaler nordwestlich verlaufender Dinenstreifen
in Resten erhalten. Heute noch'morphologlsch sichtbar gind

der Scharenberg in der Wedeler Marsch, die Wurt Idenburg S0~
wie Scholeﬂfleth Mihlenwurth und Hohenhorst in der Haseldoxr-
fer Marsch Der Flurname Winterhorgt oder Winterroos unweit

vom Scharenberg zelgt ebenfalls die Zugehdrigkeit zu dieser

Dlnenkette an. Nach Ausweis von Urnenscherben muR dieger
Platz schon um die Zeitenwende besiedelt gewesen.sein Auf
einigen solcher erhdhten Stellen in der Haseldorfer ued der
Wilster Marsch wurden Funde aus der Steinzeit gemacht Auf
einer Anhdhe (Plate) in der Wedeler Marsch nahe beim
Geestrand entstand um 1311 die Hatzburg (“Streltburg") 1320

‘Residenz der Schauenburger Grafen, und bis ins 18. Jh. hinein

Verwaltungssitz des 2Amtes Hatzburg Big vor der letzten
Eindeichung der_Wedeler Marsch erhob sich dieser Ort noch um

-¢a. 3 m uberrNN7 Eine weitere frih besiedelte Stelle in der.
‘Wedeler Marsch war die Hauswurt Fahrmannssand. Von hier aus

wurde das Vieh in der 2. Hilfte des 15. Jh. wihrend der Zeit
der Ochsenmarkte nach Sfiden tiber die Elbe gebracht.

Der Geestrand bei Schulau. entwdsserte in den alten, heute
nicht mehr vorhandenen Liethpriel. Seine erweiterte Mindung
war bisg 1899 der alte Schulauer Prielhafen. Hinter der frihe-
ren Hakendammbriicke verengte sich der Liethpriel und verlief,
gchmaler werdend, moch bis etwa zur Hohe der heutigen HObii-
gchentwiete. Entwidssert wurde der Geestrand aus verschiedenen

Rinnsalen. Ein Bach verlief bei der heutigen BekstraRe zur

7_ Marsch, ein anderer beim Rollberg hin zur heutigen Parnaf- .

straffe durch die Wiesenniederung, in die Hinrich Heinsohn
1903 einen Karpfenteich graben lle% Hier sollen damals alte
Pfdhle zum Vorschein gekommen sein Auch hier gab es einst

- einen k%elnen Not- und Winterhafen fiir Boote und kleine
Schiffe

In der Flurkarte von Schulau und Spitzerdorf von
1786 fir das "Bonltlerung51nstrument" ist hier am R%nd dex
Wlesennlederung ein kleiner Einschnitt verzeichnetl



Die holsteinische Geest ist durch.zahlreiche, nach Westen zur
Marsch abfliefende Gewdsser und ihre sumpflgen Talauen ge-
gliedert, deren stidwestlichste die Wedeler Au ist. Bei der
Wedeler Mihle wird sie zum Mihlenteich aufdgestaut, bevor sie
aus dem Geestrand tritt und, friiher stark mdandrierend, durch
die Marsch zur Elbe flieBt. Bis zur Mihle war sie flir flache
-Fahrzeuge noch bis in die 1940er Jahre schiffbar. Am Aueknie
vor der Stocksbriicke und vor der Mihle sind kilinstliche Erwel-
terungen geschaffen worden dle als Hafen dienten.

‘Die Elbmarsch war bis in die Zeit der Elndelchungen die sud-
lich der Elbe bald nach 800, ndérdlich der Elbe vielleicht et-
was spdter einsetzten, sumpflg und siedlungsfeindlich. Aus
den bei Hamburger Grabungen beobachteten Ablagerungen lief -

~ "sich ersehen, dafs sich besonders dort, wo von der Geest her

viel SlUfiwasser in die Marfghen gelangte, regelrechte
Schilfstimpfe ausbreiteten Es ist anzunehmen, daf jede hd- -
here Flut durch ein Netz von Prielen tief in die Marsch hin-
ein bis an den Geestrand drang. Vor der Zeit der ‘Eindeichun-
gen verteilte sich aber das Wasser wohl so glnstig, daR auf
begstimmten Stellen flach gesiedelt werden konnte. Bei Hoch- -
fluten ist das Wasser mdglicherweise nur bis in Kniehdhe an-
gestlegen, 80 daB keine unmittelbare Gefahr fiir Mensch und
Tier bestand. Durch zahlreiche Grabungen im Alten Land und im
Land Kehdingen durch die Universitit. Hamburg geit 1984 konn-
ten mehrere solcher Flachlandsiedlungen in der Marsch seit
cdem Srsten nachchristlichen Jahrhundert nachgewiesen wer-
denl<. Begiedlungsliicken gab es dort demnach nicht. Im Zusam-
‘menhang mit der ersten Eindeichung kurz nach 800 wurde dann
erhdht gesiedelt. 'In den rechtsseltlgen Elbmarschen kann eine
ahnliche Entwicklung erfolgt gein. Jedoch sind keine entspre-
chenden Befunde beobachtet worden. Die Tiefenlage der Mar-
gchen oberhalb wvon Hasgeldorf, die Slf? bis zum Alt-Hamburger
Gebiet hinzogen, war sehr ausgepréigt Es ist daher frag- .
lich, ob hier jemals flach gesiedelt werden konnte. Im frihen
Mittelalter gab ?2 in der Elb- und Stdrmarsch bereits eine
Reihe wvon Wurten Die Sammellinie fir die Hafensiedlungs-’
raume lag jedoch am Geestrand an den schiffbaren Nebenflis-
gen., Die bduerlichen Siedler wollten sicher wohnen und dabei
sowohl die Marsch wirtschaftlich nutzen als auch die Fliisge
befahren. Schon in der Steinzeit konnten die seRfhaften Bauern
am Rand der Talauen sich nicht von den Wasserwegen und Furt-
" stellen 1dsen, aber auch nicht von dgn nordstdlichen Ver-
kehrsverblndungen auf dem Geestrandl Die Nutzung der Marsch
war vielfdltig und betraf den Fischfang, die Vlfggrasung und
die Gewinnung von Schilf-, Streu- und Buschholz Dazu und
- zum Transport der landwirtschaftlichen Produkte suchte man
sich natGrliche oder klinstliche Anlegepldtze nutzbar zu ma-
chen. Auch wurden diese Geestrandhidfen Bruckenorte, zu denen
hln der Landverkehr verlief.

Die frihen Siedler beldseltlg der Elbe waren Sachsen von den '
Romern Chauken genannt
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‘Ursprung der Ortsnamen Wedel, Schulau und sPitzerdorf.

Ghemedeshude, ein verschwundener Hafenort beil Wedel

Am Geestrand an einer alten Auefgrt entstand auch Wedel,
erstmals 1212 urkundlich’ genannt Der Name wird allgemeln W
vom Altsdchsischen wethil bzw. vom Althochdeutschen wadal’
Furt abgeleitet. Unser Wort "waten" erinnert an diese Her-
kunft. Beim Milhlenteich lie® sich die Au durchwaten, bis -
hierher reichte die Flut des Elbstroms. Aus der Furt wurde
dann zu einem unbekannten Zeitpunkt der Damm. Ortsnamen auf
-wedel findet man in einem groBen Bereich von Holstein ub?g
Niedersachsen &stlich der Weser bis in die Altmark hinein
Aufgrund des Alters des Ortgnamens und aufgrund der GrdRe der
gesamten. Feldmark Wedels ist ein hohes Alter des Ortes- anzu- -
nehmen. Nach C. Matth%eﬁen ist Wedel zw1schen 200 vor und 200
nach Chr. entstanden _

Spltzerdorf entstand am Geestrand sudllch des Autals und ge-
hérte wie Wedel zum Amt, spdter zur Vogtei Hatzburg. Der Name
dirfte der Sprache zugewanderter Friesen entstammen: Specker
= niederdeutsch flr DelchbaESr, Speck = gleich Kniippeldamm,
-deich; ostfriesisch spetze 1255 Ubertrugen die Landesher-
ren, die Schauenburger Grafen als Grafen von Holstein-Pin-
neberg, den "Zehnten" der Spitzerdorfer dem Hamburger Domka-
pitel. 1302 wurde es von den Domherren erworben und blieb
beim Dom bis 1803. Daf Spitzerdorf nach Osten hin orientiert
war, zeigt auch die Richgung der Ausfallstraﬁen nach Hamburg
hin, die der Elbe folgen

Auch das- Dorf Lleth wird schon 1302 zuerst erwahntzz. Es war
eine Gruppe von Hofstellen, die sich direkt stidlich, Richtung

- Schulau, an Spitzerdorf anschloﬁ Sie lagen am Abhang des

Rollbergs bzw. am Hochufer (Hof an der Stelle des heutlgen

F4hrhauses) . Noch um dlSBMltte des, 19. Jh. haben einige Hiu- .

ser diesen Namen gehabt“®. Auch hieRen einige Flurstlicke am

Rollberg Lieth. Der Name gehdrt zur Wurzel, die augh in
‘"lehnen" enthalten ist und bezelchnet einen Abhang“®. Lieth

s0ll eine curia, der Hofbesitz eines Grundherrn, gewesen
seln, um den eine selbstdndige Siedlung entstand

auf der Elbkarte des Melchlor Lorlchs von 1568 erschéinen

dann die Ortsbezeichnungen "Schulaue", "Schulauer Weyde" und
"Schulauer Ort"; die beiden letzteren auf dem breiten Vor-
landstreifen vor dem hohen Elbufer eingetragen (Abb. 1). Der
Name leitet sich %E aus dem Niederdeutschen schuulen = ver-
bergen; Au = FluR“®. AuBerdem hat Lorichs auf seiner Karte
Wedel, die Sledlungsstelle Winterhorst und die Hatzburg ver-
zelchnet Auf einer handgezeichneten und kolorierten Situati-
onskarte . von "vor 1596" sind dagegen Wedel, "Spitzadorf" und
"Liete" eingetragen. Alle diese Ortschaften sowie die Wedeler .
Au und der Liethpriel sind auf diegen und sdmtlichen anderen

'bekannten, vor Ende des 18. Jh:. datlerenden Karten ganz un-
‘terschiedlich und tellwelse offensichtlich verkehrt. e1ngetra~

gen.



Die Schulauer Gehdfte lagen am Geestrand rechts neben dem
Schulauer Hafen neben einem Geldnde, das auf der Karte von
Schulau und Spitzerdorf von 1879 als "Lésch- und Ladestelle™
bezeichnet wurde %gd spdter in seinem oberen Teil auch als
Werftplatz diente Im 18, Jh. lagen zwel Gehdfte etwas ab-
seits auf dem hohen Elbufer bei der Stelle des heutigen Fihr-
hauses sowie daneben auf dem Parnaf. Erst in der preuﬂlschen
Zeit wuchsen Schulau und Spitzerdorf zusammen, was in der Zu-

‘sammenlegung von 1892 .zum Ausdruck kam. Der Name Schulau

blieb. Nach der Eingemeindung von Schulau nach Wedel 1909
blieb nur noch der alteste Name, Wedel, besgtehen.

Es hat bei Wedel-Schulau also zwei groﬁere und einen sehr
klelnen Hafen gegeben.

Im Mlttelalter muR es nahe Wedel einén welteren Hafenort mit

Namen Ghemedeghude gegeben habe% Namen auf -hude sind abzu-
leiten aus dem Altsdchsischen hiithia = Stapelplatz, Hafen;. .
neuniederdeutsch - hude. Es gehdrt dem Stamm nach zu "Hut"
und "hiiten". Der erste Teil dieses Ortsnamens soll von einem

- Personennamen oder Beinamen abgeleitet sein, der zu mittel-

niedggdeutsch gemeit, gem@t = "frdhlich, munter, stolz" ge-

. hére4’. In einer Urkunde vom 05.04.1314 heifst eg: Graf Adolf

verkauft dem Kloster Harvestehude 21 Morgen in der Wedeler
Marsch, 11 Renten in der Mihle, einen Hof, eine Stelle, wel-
che ‘Hof" genannt wurde, und die Geest beim Dorf Ghemedes-
hude®”. Der Name wird in einer weiteren Urkunde von 1350 ge-
nannt und tritt spater nie wieder auf. Zur Lokallslerung sind
verschiedene Deutungsansédtze vorgebracht worden. So sei der
heute nach Fahrmannssand fihrende Weg als Grenze zwischen den

~damaligen Lidnderelen von Wedel und Ghemedeshude anzusehen.

Danach hitte gie Hatzburg noch in der Gemarkung von Ghemedes-
hude gelegen2 . Sltddstlich der Hatzburg auf Melchior Lorichs
Karte von 1568 ist eine Hdusergruppe eingetragen, etwa dort,:

"wo heute der Ansgariusweg in die Marsch hinab fihrt, teils

auf der Geest, teils in der Marsch gelegen. Diese Hiuger-
gruppe sel als Ghemedeshude anzusehen. Wenn es diesen Ort im-
16. Jh. tatsdchlich noch gab, bleibt die Frage, warum der -
Ortsname in den zu dieser Zelt immer zahlrelcher werdenden
Dokumenten nicht Uberliefert ist.

Die Unterelbe, der "hafenumsdumte Vorhof Hamburgs".
Voraussetzungen fiir die Entwicklung von Héfen und Schlffahrt

Neben den‘Geestrandhafen, zu denen auch Holm am Bullenfluﬂ,
Uetersen, Elimshorn und viele andere kleine Hafenorte links

“und rechts der Elbe gehdren, entstanden vom 1l1. bis 14. Jh.
~auch in - den Elbggrschen Hafenorte auf erhdhten Stellen, auf

den mog. Platen Auch hier mag im einzelnen gelten, daﬂ das
tatsdchliche Alter hdher ist als die erste Erwdhnung. Durch

die grofrdumigen Eindeichungen, vorgenommen durch

"hollandische" oder "friesische" Siedler, wurden sie zu
Schleusenhdfen im Deichvorland. Die Eindeichungen mdgen neben
dem Hochwasserschutz auch den -Zweck gehabt haben, die Quali-
tit des Bodens allmdhlich zugunsten des beabsichtigten Acker-.
baug zu verdndern. Die frlher bis etwa zur Hdhe von Hamburg

 durch Brackwasser geprigten Marschenbdden konnten nur zur



Viehgrdsung und als Heuland genutzt weérden. Einen solchen
Ubergang bei der Bodennutzung im Zugammenhang mit der Eindei-
chung konnten Archdologen EEl Grabungen im Alten Land und im
Land Kehdingen nachweisen? Hinter den Marsch- und o
Geestrandhdfen waren oftmals noch die Grdben und Fllsse mit
Booten befahrbar. Diege muRten u. U. mehrere Schleusen pas-
gieren, um die landwirtschaftlichen Produkte zu den Hifen Eu
bringen. Innerhalb der Deiche befuhr man die Abzugskanale
Der Schiffreichtum an der Unterelbe und an der schleswig- hol-
gteinischen Kiste ist in der Vergangenhelt immer wileder be-
schrieben worden.

Seit jeher ist im Unterelberaum Schiffahrt betrieben worden.
Die frihesten Hinweise sind Einbaumfunde und verarbeiltete
Bootsplankenreste -sowie Uberreste von Schlffsanlegestellen
aus den ersten nachchristlichen Jahrhunderten, wie sgie in den
vergangenen Jahren bei den Grabungeg im Alten Land und im
Land Kehdingen entdeckt worden sind”~. Ferner wurde bereits
1879 im Vaaler Moor (Kreis Stelnburg) ein Einbaum von 12 m
Lange und 1 m urspringlicher Breite gefunden. Der Rumpf war
durch eingebaute SpanEEn stabilisiert. Kirzlich wurde sein
Alter mit Hilfe der C EEhOde auf die Zeit des 2. oder

3. Jh. n. Chr. festgelegt

Die Schiffe in den Revieren der Unterelbe waren klein und

- flachgehend. Noch zu Anfang des 20. Jh. hieR es: "In den Elb-
marschen sieht man noch heute aufendeichs am Ende von Prielen
Ewer liegen in Gruben, die sich der GréRe des hier zu Hagge
gehdrigen Schiffes genau anpassen und als Hafen dienen." Am
-besten und fir die groBten Schiffe befahrbar war immer dle
Stérmindung.

rDie'FunktiOn der Kleinschiffahrt an der Unterelbe ist also

-abgegehen von .Orten, die wvon Anfang an durch die Fischerei
gepragt waren wie Blankenese - im wesentlichen der Abtrans-
port der Uberschiissigen landwirtschaftlichen Erzeugnisse ge-
wesen. Daraus mag sich schon frih hier und da ein regelrech-
ter Handel entwickelt haben, soweit dies bei den auferlegten
Beschrénkungen durch die Rechte und Vorschriften der benach-
barten Stddte und mit Duldung der Obrigkeit eingeschrinkt
'moglich war. In seiner Descriptio Chersonesi Cimbricae (1597
'nennt H. Rantzau Schlffaggt und Handel als wichtigste Gewerbe
neben der Landwirtschaft Fir den Absatz der Waren waren
die Markte von Bedeutung, die meist in den Stddten, aber auch
in grdferen Dérfern und Flecken, sogar auf Giitern abgehalten
' wurden Sle muﬁten obrlgkeltllch zugelassen werden.

Die U g%erelbereglon entw1ckelte sich zum Hlnterland Ham-
burgs

Auch Hamburg war im frihen Mittelalter auf einem Geestsporn
an der Elbe, zwischen der Einmindung der Alster im Westen und
der Bille im Osten, entstanden. Alle Gewdsser waren schiff-
bar. Als die frankische Macht um 800 die nordelbigchen Sach-
gen ginbeziehen wollte; wurde hier gldlich der Petrikirche
ein befestigter Stltzpunkt errichtet und 825 zum Kastell Ham-
maburg ausgebaut. Nachdem die Schauenburger Grafen 1111 mit
den Grafschaften Holstein, Stormarn und Holstein- Pinneberg
beleﬁﬁtwurden konnte Hamburg von einem w1rtschaftllchen Hin-



terland bis zur Ostsee.profitiefen. Andererseits hatte Ham-
“burg Utber die Elbe Handelgverbindungen bis nach Bdhmen. In-

nerhalb der Hansestddte entwickelte sich Hamburg zum Nordsee-

hafen Libecks und der Ostseestddte. Die Bestrebungen der ein-
zelnen Hansemitglieder wurden im Laufe des 15. Jh. immer ei-
gennlitziger. Als sich der Handelsverkehr allmdhlich vom Ost-.
gee- zum Nordseeraum verlagerte, hatte Hamburg nur um so mehr
Vorteil von dieser Entw1cklung

Stade an der Schwinge war schon im frihen Mlttelalter eln ka-
rolingischer Wik und wichtiger Fdhrort. Eg war der einzige
Wikort ag der Unterelbe und damals nur 1,5 km von der Elbe
entfernt Schon zwischen 1168 und 1181 erhielt Stade die
Stadtrechte. 1254 war es Mitglied des rheinisgchen Stiddtebun-
des, im 14, Jh. der Hanse

Itzehoe bei einer Furt an der Stornlederung entstand aus dem
bereits 810 durch Karl den GroRen angelegten Kastell Eseg
feld. 1260 erlangte Ttzehoe das Stapelrecht auf der Stér

Diese Orte profltlerten von' dem nordsﬁdlichen Handelszug, zZu

- dem noch vor dem 10. Jh. ein westdstlicher hinzukam. Die

bleibende Bedeutung dieser Stidte war zum einen durch die be-
wuflte Auswahl der Plidtze, zum anderen durch die frithen Grin-
dungen festgelegt. Ihre Rechte wollten sich diese Stédte
nicht mehr nehmen lassen, sgondern sie im Gegenteill immer wei-
‘ter ausbauen. Zeiltweilig wvon Bedeutung als Verwaltungs- und
Handelsmlttelpunkte waren auch Wilster und Krempe als Hoch-
landhd&fen in der Wilster- bzw. Krempermarsch; ferner das. erst
1617 vom Ddnenkénig Christian IV. gegriindete Gliickstadt am
Rhyn. Im 17. Jh. stieg Altona unter der Forderung der Ddnen-
kénige auf und wurde 1664 Stadt- und Freihafen, wodurch der
benachbarten Stadt Hamburg eine Konkurrenz geschaffen werden
-sollte

Die obrigkeitliche FOrderung war immer ein weiteres Moment
fir Entstehung, Erhalt und Erweiterung von Macht und EinfluR.
Elbnahe Geegthidfen wie Wedel waren als Fahrorte geelgnet
Wahrend der Zeit des Ochsenmarktes von etwa 1450 bis ins 18.
Jh. hinein war Wedel saisonal ein Ort regen Handels und Ver-
- kehrs. Die Bedeutung der Fahre schwand nach dem 30jdhrigen
Krieg jedoch stetig. Dieser Aspekt konnte - Wedel nicht zu ei-
nem dauerhaften wirtschaftlichen Aufschwung verhelfen.

Aufgrunid der relativ geringen mittleren Wasserschwankungen

- konnten im Unterelbegebiet vorwiegend offene Tidehdfen ange-
legt werden. Fir die Offenhaltung der Fahrrinne ist u. a. die
Dauer der Gezeiten ausschlaggebend. Die Zeit zur Ausriumung
der Hafen wird Zur Elbmindung hin klirzer, wodurch dort mehr
‘Schlick anfillt? Durch den Tidenhub wurde bedingt, daf die
meisten Zuflhsse zu den Unterelbehidfen bei Ebbe nicht schiff-
bar waren. Das betraf insbesondere die weiter abgelegenen
Geestrandhéifen, aber auch den flachen Schulauer Prielhafen.
Dazu gab. es sich verlagernde Untiefen in der Elbe und ihren
Nebenfliissen. Flir viele Hifen wirkte dies im steten Wettbe-
werb auf Dauer als Hindernis. In allen schiffbaren Nebenflfiis-
gsen machte sich frlher oder spdter auch eine fortschreitende
Versandung bzw. Verschlickung bemerkbar. Mancher Marschenha-
fen erhielt daher zwischenzeitlich als Notl®sung einen Dock-



hafen wie Krempe im 17. Th. Erste Nebenfluf$korrekturen wie
Begradigungen und Vertlefun%en als Gegenmafnahmen wurden erst
geit etwa 1820 vorgenommen Sie hatten naturgemdR® jedoch

- nur aufschiebende Wirkung. Hinzu kamen fiir die kleinen H&fen
links und rechts der Elbe unterhalb Hamburgs gegen Ende des °
19. Jh. zunehmend die Auswirkungen der Ablagerungen von ge-
ldschtem Baggermaterial, das die Stadt Ha%burg bei ihren Maf-
nahmen zur Stromkorrektur entnehmen lleﬁ Vorverlegungen
der Hafenwasserraume in den Strom hinein oder direkt vor den
Strom blieben vielfach dag letzte Gegenmittel. So wurde
Cuxhaven unter grofem Aufwand als Vorhafen Hamburgs zundchst
als Fischereihafen, ab 1890, und als Amenﬁ}ahafen 1912 - 1914
ausgebaut. . o ; ' _

Da .bei Wedel S8chulau bereits zZwei Hafenwasserraume vorhanden

waren, erfolgte geit den 1870er Jahren’ *gchrittweise eine Ha-* 0&9

' fenverlegung von Wedel nach Schulau.. Dieser Vorgang war um ;”Qﬁ%sm"
1900 abkbgeschlossen. Deutlich ist diese Verlegung zu verfolgen A
in der seit 1873 gefﬁhrtig Hafenstatistik der "Handbucher der ,&a@éV
Deutschen Handelsmarine™: Wedels  Hafen. verblieben dafncch aégﬁ@ﬂwwﬁ
einige Jahrzehnte Schattendasein dank Ausbau und Auekorrektu

ren. Schulaug Hafenentwicklung wurde manifestieért duxch den %@
Hafenausbau 1899/1900. , ‘ - ;ﬁw ,aée

: ) ' ' V%&‘{rw
Stade, das ginmal im 13. Jh. mit Hamburg konkurrlert hatte .

‘muRte seine Reede flir die grdfReren Seeschiffe schon im

17. Jh. nach Brunshausen vorverlegen. Hamburg verlegte seinen
mittelalterlichen Alsterhafen im Nikolaifleet =zundchst auf
die AuRenreede an der Alstermlindung. Aus dieser Reede entwik-
_kelte sich der Binnenhafen innerhalb der Stadtbefestigung.

Als dieser wieder im 17. Jh. zu klein und auch zu flach fir
die tiefergehenden Seeschiffe wurde, entstand eine Reede im,
freien Strom, der Niederhafen mit den Duckdalben als Anlege-
stellen. Auch dieser mufte stetig erweitert werden. Der Wa-

_ renum&&hlag erfolgte jetzt auf dem Strom mittels Schuten und -
- Bwern _ : ' : . :

Die Versandungen der Elbzufllsse dliirften eine Kette von Ursa-
chen haben. Man geht heute aber davon aus, daf der durch die
geit Uber 1000 Jahren vorgenommenen EindeilchungsmaRnahmen
gtetig gestiegene Tidenhub die Hauptursache flr diese Versan-
dungen ist. Durch die erwdahnten Marschengrabungen im Alten
Land und im Kehdinger Land scheint erwiesen, daf Deichent-
wicklung und erhdhtes mittleres Tidehochwasser seit der er-
sten Eindeichung um 800 n. Chr. bis in die Gegenwart immer
.miteinander korreliert waren. Mit dem ersten Delghbau war
demnach der Tidenhub bereits ur 80 cm gestlegen

Wann Wedels Vorland das erste Mal elngedelcht wurde, ist
nicht bekannt. Aus dem Jahre 1613 sind die Na%en der Wedeler,
Holmer und Spitzerdorfer Delchgrafenubekannt Weitere Ursa-
chen flr die Versandungen der Elbnebenflisse sgind teils na-
tlirlich, teils klingtlich bedingt. So gab es klnstliche Ein-
griffe in die Entwisserungsverhdltnisse des Binnendeichlandes
mit entsprechenden Folgen. Weitherhin erfolgten natlrliche
Wechsel in der MAanderbewegung der Nebenflisse. SchlileRlich
wirkten sich die Strgmstrlchverlagerungen der Elbe auch auf
die Nebenflisse aus So wurde beim Wechsel zwigchen Prall-
hang und Gleithang von der einen zur anderen Stromseite hin



in den letzten Jahrhunderten der Prallhang vorn Blankenese
nach Schulau verlegt. Dies hatte zum einen die stetige Verla-
gerung der Sande . vor der Wedeler und Haseldorfer Marach zur
Folge, zum anderen den Abtrag des breiten Vorlandstreifens
von Blankenese bis Schulau, ausgehend von Blankenese. Das
beim Schulauer Parnaf: vorsprlngende Hochufer bewirkte, daf -
vom Parnafl bis zum Hafen bis in die 2. Hilfte des letzten

- Jahrhunderts noch ein Vorlandstreifen gghalten blieb, auf den
gich die Werft von J.J. Behrens befand®™®. Noch heute ist ein
schmaler, von einem Stack geschitzter Streifen dieses frihe-
ren Vorlandes big zur Fahrhausbrucke erhalten.

Allgemein gilt fur den “hafenumsaumten Vorhof Hamburgs"49,
die Unterelbe, dafs fir jeden Hafen nach einer Zeit der Hafen-

- . gunst die Verschlickung schliefflich das Ende der Blltezeit

herbeiflihrte. Die Hinterlandfunktion der Unterelberégion
insbesondere Holsteins, fUr Hamburg blieb ddbei immer beste-
~hen. Noch kurz vor Einflhrung des Schienenverkehrs hief es:
"Der Landfrachtverkehr zwischen Hamburg und dem Innenlande

ist mlnderbedeutegd als der Warenverkehr vermittelst der
FluRschiffahrt. Fir eine wirtschaftliche Entwicklung, die
wegentlich friher im 19. Jh. in die Industrialisierung einge-
‘mindet hitte, fehlte Wedel, Schulau,und_SpitzerdorE das Hin-
terland sowohl in der Geest als auch in der Marsch®-. Darum-
konnten sich, trotz der Nihe zu Hamburg und Altona, die Hifen
"von Wedel und Schulau im 19. Jh. auch nicht zu Umschlagplét-
zen von nennenswerter Bedeutung entwickeln. Hinzu kam eine
verhdltnismdfdig spdte Eingliederung in das sgeit 1844 ausge-
baute Eisenbahnnetz Schleswig-Holsteins: erst 1886 erfolgte der
“Eisenbahnanschluf? Wedels Uber Blankenese nach Altona. Dies
‘bewirkte einen verzdgerten Eintritt in dle industrielle-Phase
der allgemeinen: ertschaftsentw1cklung
5‘(BWM&ﬁm-Lmad,Iéﬁéuwfod% Scdd o Do Awma{‘ﬁa%ﬁQ@u

Wie =sah es in fruheren Jahrhunderten aus?

Wahrend der. Hansezeit und in der frilhen Neuzeit bis zum
30jdhrigen Kriege griff die Wirtschaftgbllite Hamburgs End

- Stades mehr oder weniger auf alle Unterelbehdfen tber-
_Hierzu trug neben der Schiffahrt -auch das Brauereigewerbe
‘bei, eines der Hauptgewerbe der Unterelberegion. Besonders

~das Ende des 16. Jh. wurde als Blltezelt des schleswig-hol-
steinischen Handels geschildert, obwoh% das Land keineswegs
am Hauptsgtrom des Handels am Sund lag . Alle hatten Anteil
am Handel: "Firsten und Adel, Stadte und Marschen und
schlieflich auch der Bauer in der Geest. Das Wasser war die
Grundlage des Verkehrg ... Jede Sieltiefe,in‘den.Marschen,

- jede Grube am Prielende, jede Mindung einer Au diente als Ha-
fen ... Schlesw1g Holsteln war sehr schlffrelch " :

Dann gab es jedoch Ruckschlage durch die beiden “Kalserllchen
Kriege" 1625 - 29 und 1643 - 45, dann durch den Schwedenkrieg
1657 - 60, schlielich durch den Nordischen Krlig, der sich
hier besonders 1699/1700 und 1712/13. auswirkte®*, Verheerend
wirkten auch Mifernten und Seuchen. Wedel hatte zudem stark -
an den Folgen des groRen Brandes von 1731 zu leiden. Erst im
19. Jh. konnten sich die dredi Ortschaften Wedel, Schulau und
'Spitzerdorf durch den EinfluR der ertschaftskraft von Ham-
burg und Altona erholen. :



'_ neberg durch den Amtsverwalter Graba beschrieben-

_‘_']_07_

Der desolate Zustand Wedels und Schulaus im Jahre 1735 wurde
in einem Bericht Uber die Vogtei Hatzburg der Hegrschaft Pin-
Wedel wax
danach ein im Niedergang befindlicher Ort: "Es befindet sich
in schlechtem Zustande." Die Einwohner waren stark in Schul-
den geraten. "Sie ndhren sich mit tdglicher Arbeit des Acker-
baus, um ihr Brotkorn zu haben." Viele gruben Torf, der durch
11 hier beheimatete Ewer von dem kleinen Hafen nach Altona
gefahren wurde. Da seit kurzem der Handel mit Hamburg ge-
sperrt war (Grund?), konnten sie nicht mehr ihr Heu von den
. kdniglichen Erbpachtlindereien dorthin verkaufen. Die holldn-
- dischen Ochsenhdndler pflegten nur noch den Weg liber Zollen-
gpieker zu wdhlen. Fabriken waren keine wvorhanden: die Zahl
der Handwerker war recht gering. Uber -Schulau hiefR es: "Dies
Dorf ist ganz schlecht ... dag Gras- und Marschland, so am
- Wasser vor einigen Jahren weggetrieben und sich beil Wedel an-
gesetzt hat, -haben die elngesessenen dieses Ortes sich elgen—‘
.michtig angeemgnet " Torf war das einzige Ausfuhrgut. Drei
Ewer waren in Schulau beheimatet: " Leute uberf1u851g genug,
kdnnen aber keinen: Ackerbau mehr bekommen." Es ‘gab einen. '
Schiffsbauer und zwei Handwerker. Spitzerdorf wurde. in diesgen
Bericht nicht mit elnbezogen da es bis 1803 zum Hamburger
Dom gehorte. :

-Landw1rtschaft war hier immer die Haupterwerbsquelle gewesen.
Insbesondere spielte seit frihester Zeit die Heuproduktion
und der Heuverkauf nach Hamburg, spdter auch nach Altona,
‘eine bedeutende Rolle. Dies betraf in erster Linie die Land-
besitzer, aber auch diejenigen, die Transportmittel besaBen:
Fuhrwerke, Schiffe und Boote. Wenn auch erst seit dem 17. Jh.
nachweisbar, muf dennoch davon ausgegangen werden, da% die
' Bauern sich hier seit jeher Boote und Schiffe hielten-®. Die
Marschbauern hielten sich Schlffe5 um von dem Erscheinen
fremder Kaufer unabhingig zu sein _ :

Handwerker'und Kétnerlwaren'bis in die frithe Neuzeit hinein

-~ immer nur eine Minderheit neben den Hufnern gewesen”®. Im
Laufe des 17. Jh. war jedoch hier und fiberall im Land eine
Veranderung eingetreten: Die Zahl der Kétner bzw. Zubauern
und der "Hauerllnge" (Mieter} hatte sich schlagartig erhoht.
Dles war vor allem durch die zunehmende Parzellierung des Be-
gitzes der oft liberschuldeten und werarmten Hufner geschehen.
‘Diege Entwicklung war nicht mehr aufzuhalten. Die Zahl der

- Kdtner wuchs weiter durch Zuzug von Handwerkern aus den Stad-
ten, ferner auch durch die jlingeren ngernséﬁne, die Land be-
gsitzen wollten, um heiraten zu kdnnen Im Erdbuch -von Wedel
des Jahres 1666 wurden genannt: 7 Bauleute, 18 halbe Bau-
.leute, 8 grofe Zubauern sowle bereits 59 kleine Zubauern oder-
Kédtner. Fir Spitzerdorf: 7 Bauleute, 15 Kdtner. Flir "Lyth" am
"Schulawer Orth!' (Lieth ung Schulau zusammen?): 5 Bauleute, :
2 halbe Bauleute, 1 Kitner Rivalitdten zwischen den seit
jeher bessergestellten Bauleuten (Hufnern) und den auf Zuver-
dienst stark angewiesenen Kitnern waren unvermeidlich. Ende

- des. 17. Jh. beklagten sich die ganzen und halben Wedeler Bau-
leute, daf® die Zubauern sich gegen das Verbot Pferde und so-
gar Hornvieh hielten.' Und dabei machten Sie aus Kriigerei und
‘Hdkerei in alten Abschiedskarten mehr Geld als der halbe Bau-
mann aus seinem Land, verheuerten Gras flir 70 oder 80 Reichs-
taler und lieferten den Torf ewerweise nach Hamburg, den Ewer.
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zu 60 bis 80 Fuder gerechnet."61 Hier liegt der Hinweis vor,

-daB sich die Kitner vor allem durch das Schiffahrtsgewerbe

etwas zum Lebensunterhalt hinzuverdienten. Dabei handelten
gle insbesondere mit Torf. Zum anderen {ibten Kitrner auf dem

Lande teilweise mehrere nichtzlinftige Handwerke aus.

‘Die Bevblkerung nahm seit Ende der "Kaiserlichen Kriege" !
langsam aber stetig weiter zu.  Bis gegen 1830 nahm die Bevdl-

kerung %%1gemein_schneller zu als die landwirtschaftlichen
Ertrage’~. Im "Kampf zwischen Bevdlkerungsdichte und Nah- .
rungsspielraum" hatten die Kitner trotz ihrer beschrinkten
Rechte an der 'Gemarkung die schweren Zeiten gis 17. und An-
fang des 18. Jh. bessger auszunutzen vermocht®?. Der Schiffer-
beruf tritt erst im 18. Jh., aber durch die jetzt augsage-

~ krdftigeren Quellen. als bereits weit entwickelt in Erschei-
nung. Im "Schuld- und Pfandprotokoll von Wedel Vol. 7" werden
Besitzer von "Efern" oder auch "Schiffern" genannt:

Chrigtopher Witte 1702, Michel von Lunden 1702, Hans Behrmann
1715, Michel Ladiges'l?Bé,'Fr%nz Hinrich Brunckhorst 1751, :
Frahz Jakob: Seebeck 1765 usw.©°2. Von 1763 big 1803 werden flir

Wedel, Schulau und Spitzerdorf mindestens 120 Schiffer allein

in den Taufblchern der Wedeler Kirche genannt. Die Volkszah-

~lung von 1803 ergab, daf besonders viele Spitzerdorfer meh-

rere Berufe angaben: Von 17 Schiffern gaben 11 einen Doppel
beruf, 2 einen Dreifachberuf an (z. B. "Zubauer, Weber, '
Schiffer" bzw. "Zubauer, Schiffer, Hbker"). Damals Ubten 28 %
der Berufstdtigen in Spitzerdorf einen schiffahrtsbezogenen

‘Beruf aus, also ein_noc%sgréﬁerer Anteil als in. Wedel (10,1

%) und Schulau (16,9 %) Auch der Seefahrtsberuf wurde 1803
mehrfach genannt. Man heuerte auf Altonaer Handelsschiffen
und Grénlandfahrern'an. - 7

Ab 1771 begann fiir das Kdénigliche Holstein ‘die Durchfthrung
der Agrarreform durch die Einkoppelung und damit die Beendi-
gung der Gemengelage und des Flurzwangs. Ein erneuter Schub

der Parzellierung von Grund und Boden war die Folge: "Was um

1600 bekampft, um 1700 geférdggt wurde, setzte der Staat als

Zwang Ende des 18. Jh. fort." Die "Gemeinheiten", das ge-
meinschaftlich genutzte Acker-, Weide- und Moorland wurden
aufgeteilt. Ziel dieser MaRnahmen war neben einer intensi-
vierten Landwirtschaft auch die Verbesserung der allgemeinen
Steuerkraft. Dadurch kam wieder mancher Kitner oder Heuerling
zu Land bzw. konnte seine Landereien und Anteile vergrélern.

Bedingungen fiir die Schiffahrttreibenden bis zum Beginn des
1%8. Jahrhunderts '

Das Schifférgewerbe'war hart. Die Schiffer muBten apfgrund N
geringer Verdienste stets scharf kalkulieren. Dies anderte

.gich auch im Laufe des 19. Jh. kaum. Flir 1837/38 ist lberlie-

fert, daf einige Uetersener und Elmshorner Kleinschiffer sich

~dagegen wehrten, fremde enrollierte, also gelernte Matrosen,

als Schifferknechte einzustellen, da sie an diese zu hohe
Léhne hitten zahlen milssen. Dies hétte sie um ihren Verdienst
gebracht. Lieber wollten gie mit den eigenen S8dhnen oder -auch

-anderen jungen Miénnern ihrer Orte auf Fahrt gehen, zumal -

letztegg auch williger zur Arbeit wiren als ausgebildete Ma-
trosen Ebenso heifft es in einem Schreiben des Wasser- und
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. Bauingpektors zu Glickstadt vom 12.12.1900 betreffs einer An-
derung bei dem neuen, .zu hohen Schulauer Hafenbohlwerk: "Die
~ Anwendung von Krdnen bringt mancherlei Umstand mit sich und _
wirde namentlich bei dem verhdltnismidRig geringen Verdiensgg
mit welchem die Schiffer arbeiten, zu kostspielig werden."

Seit jeher waren die Schiffahrt- und Handelstreibenden durch
Z6lle und Beschrénkungen mannigfacher Art in der freien Ent-
faltung ihres Gewerbes behindert worden. Es gab Hafen-, Ein-
fuhr- und Ausfuhrzdlle. Selbst die Ausfuhr von Torf und Bier,
die zu den wichtigsten Handelsglitern der Region im 18. Jh,
gehdrten, war zollpfl%chtig; d: h., auch der Torf mufite prak-
tisch bezahlt werden’V. Dabei lieRen sich die Vbgte und Ein-

 nehmer bei der Hhe der Zdlle im Einzelfall durchaus einen

Ermessensspielraum. Diejenigen Schiffer, die Kisten- und See-
fahrt betrieben, unterlagen dem Stader Seezoll, der vor der
Mindung der Schwinge stationiert war. Dieser Zoll geht in
seinen Anfdngen bis ins 11. Jh. zurfick. Erst 1862 wurde er
gegen eine einmalige Zahlung der Stadt Hamburg aufgehoben,
Noch. 1865 wurde beklagt, daf die Kistenschiffahrt durch die
driickende Last des Sundzolls litt, mit dem Ddnemark dg? Ost-
seehandel der Nachbarstaaten niederzuhalten versuchte’l..
Wurde die Sundfahrt geémieden, so wurde auf dem nicht wesent-
lich' klirzeren Schiffahrtsweg durch den Eider-Xanal ein noch
hoherer Waren- und Passagezoll erhoben. Weiter wurde beklagt,
daf das Strombett der Elbe stark versandet war und.daR Strom-
und Uferbauten stark vernachldssigt worden wdren. Die ver-
schiedenen Anliegerstaaten schoben sich gegenseitig die
Schuld daran zu,. "aber von den dltesten Zeiten an waren die
. deutschen Stréme ein treffliches Mittel flir jeden Herrn und

- jede Stadt, Zoll zu erheben, Stapelrechte einzusetzen und auf

Kosten der Handeltreibenden und der Nachbarn, auf Kosten deg.
Volkesg sich Einnahmen zu sicherm.! - E

Die benachbarten Ortschaften von Hamburg und Altona profi- .
tierten zwar von deren Wirtschaftskraft, aber nur in begrenz-
tem Mafe. 1789 hieR es in den "Schleswig-Holsteinischen Pro-
vinzial-Berichten: "Was die einzufihrenden Waren (in Hol-

. stein) betrifft, so sieht man, einige wenige Artikel ausge-
nommen, fast nirgends einen unmittelbaren Handel ... die Nihe
von Hamburg und daf diese Stadt einmal im Besitz der Handlung
und des Gewerbes sei, wogegen kein anderer Ort aufkommen o
kénne, wird insgemein zur Ent§ghuldigung gebraucht, um die
Hdnde in den Schofd zu legen."’: :

Seit dem Mittelalter hatten die grofen Handelgorte in gegen-
seitiger Konkurrenz versucht, Schiffahrt und Handel durch

" Zwangszdlle und Stapelrechte an sich zu binden. Stapelrechte
wurden von Hamburg, Stade und Itzehoe beansprucht. Aug dem

. Wettbewerb um Macht und Wirtschaftskraft im Bereich der Un-

terelbe war Hamburg schon im Mittelalter als stdrkste Kraft
hervorgegangen. Seine Pogition gegen diber den zahlreichen In-
teregsenten der Oberelbe-Schiffahrt suchte sich Hamburg u. a.
durch Verlagerung des Hauptstromes der Elbe von der Stderelbe
wedg zum nérdlichen Nebenarm zu festigen. Zeitweilig wurden
Harburg und Altgga,von Lineburg und Brandenburg als Umsachlag-
hafen bevorzugt Hamburg hielt im Gegenzug die Holldnder
‘und andere Handelsteilnehmer durch Drohungen davon ab, diese
Hifen dauerhaft zu benutzen. Letztendlich fehlte eg auch
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Altona und Harburg an Wirtschaftskraft und Hinterland, um

léngere Zeit mit Hamburg konkurrieren zu konnen. Hamburg

konnte seine glnstige Situation zwischen dem Seeschiffahrts-
weg der Niederelbe und dem oberelbisgchen Elnzugsgeblet immer
wieder ausnutzen und weiter ausbauen. Aufgrund seiner Durch-

. getzung des im 15, Jh. begrlindeten Stapelrechtes war hier die

- Elbe fir fremde Schiffahrt {ber lange Zeit hindurch praktisch

gesperrt. Erst durch die Beschllisse des Wiener Kongresses
1818 bezliglich der Erléeichterung der Eilbe-Schiffahrt wurde
der Stapelzwang endgliltig aufgehoben. Jetzt zeigte sich, daR
Hamburg zum natlirlichen Ausgangs-_ugg Endpunkt der Unterelbe-
und Oberelbeschlffahrt geworden war

Erle1chterungen £ir die Schiffahrt im 19. Jahrhundert.
Die Schiffahrtsentwicklung kurz vor und nach dem Eintritt in

das industrielle Zeitalter {um  1840)

Das letzte Drittel des 18. Jh. .ist fur den danlschen Gesamt -
staat ebenso wie flr Altona und Hamburg als "Goldenes Zeital-

ter" der wirtschaftlichen wie auch. der gesellschaftllchen

Entwicklung beschrieben worden. 1835 hief es, daf es schon im -

‘Jahre 1803=60 Ewgr_lm Wedeler Zolldistrikt einschlieRlich

Holm gegeben hat Doch wiederum setzten Kriegsjahre dieser

Entwicklung zundchst ein Ende. Frankreich hatte unter Napo-

leon die deutsche Nordseekliste bis Cuxhaven besetzt. Eg
folgte die englische Elbblockade 1804/05 und die anschlie-

Bende Kontinentalsperre Napoleons gegen die Engldnder. Ham-
‘burg wurde am 19.11.1806 von den Franzosen besetzt. Danemark
- konnte nun seine neutrale Position Frankreich gegentiber nicht

linger behaupten. In dieser Zeit gab es in der Herrgchaft
Pinneberg mehrfach Einquartierungen, die Steuerlast wuchs.
Nach Kriegsende 1814 stand Ddnemark vor dem vdlligen Bank-
rott. Dazu kam noch "die elendg Finanzwirtschaft mit dem seit
1807 eingefihrten Papiergelde™ 6. Hamburgs Wirtschaft konnte -
sich nach 1814 erstaunlich schnell erholéen. Hamburg und Al-

tona wurden wieder Dreh- und Angelpunkte der Unterelbe-

Schifffahrt. Schiffahrt, Handel und Hifen ‘erlebten im 19, Jh.

- einen stetigen Aufschwung und. Ausbau.

Doch zundchst muﬁteh die’ alten Zoll- und Handelserschwernisse
nach und nach beseitigt werden. Die Elbschiffahrtsakte vom =
23.06.1821 zu Dresden sollte hier Mafgtdbe setzen, doch auf-

‘grund der alten Konkurrenz zwischen Ddnemark, .Hamburg und

Hannover sowle der anderen Elbanrainerstaaten.war dies ein.
jahrzehntelanger und mihseliger Prozefs. Erst 1867 wurden auf-
grund der neuen preufiigchen Gesetze die gegenseitigen Be-

-schrinkungen bei der Fluf- und Kiistenschiffahrt angehoben77.

Die Elbzdlle, der Stader Zoll {1864) und der Sundzoll . {1857)
waren bereits aufgehoben ' - -

Durch die Dampfschiffahrt entwickelte sich seit den'1830er

Jahren, zunichst in einigen Bereichen, eine Konkurrenz zur

Segelschiffahrt. Die FluBschiffahrt auf der Niederelbe und
die KUstenfahrt mit kleineren Segelfahrzeugen konnte sich je-
doch noch eine Zeitlang behaupten Wahrend sich die Ewer-
schiffer der Niederelbe nach wie vor hauptsdchlich mit dem
Transport von landwirtschaftlichen Produkten und Torf befaR-
ten, unterhielten die Kistenschiffer Verbindungen nach Bre-

men, England und den Ostseehéfen,'wodurch auch sie eine Ver-
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teilerfunktion derjenigen Produkte ausiibten, mit denen Ham-
‘burg handelte. Nié gab es in Wedel-Schulau mehr Kilstenschiffe
als im Jahre 1879: In Wedel waren sieben Kiistenschiffe behei -
matet, in Schulau ebenfalls sieben, acht Reedgg von Klisten-
schlffen hatten ihren Wohnsitz in Spitzerdorf Diese Spit- .
zerdorfer Schiffe hatten entweder Wedel oder Schulau als Hei-
mathafen oder auch aus Platzmangelh einen auswartlgen Hafen.
~Zum Verglelch 1888 waren in Wedel nur noch zwei Kiisten-

" schiffe, in Schulau dagegen 3 beheimatet; in Spitzerdorf
wohnten vier Reeder von Kistenschiffen. Von der Ostsée brach-
. ten sie nach wie von etreide, von den danischen und schwedi. -
gchen Hafen Baustoffe nach den heimischen H&fen der Unter-
elbe. Flir ganze Familien aus Wedel, Schulau und Spitzerdorf
‘war und blieb die Schiffahrt im 19. Jh. der Erwerbszweig. Die
Ewerschiffer waren in der Regel. selbstandlge Handler, In
vielen Familien wurde traditionell die Seefahrt betrieben, so -
bei den Brunckhorst, Seebeck, Woltmann, Witt§ und Diercks.

" Der Schifferberuf kam auBerdem vor bei den Familien Biester-
feld, Korner, Wehlen,. Richters, Duncker, Ladiges, Rottger,
Hing, Meier, Helnsohn, Rohde; Xohfahl, HaaSe u. a. \

Das 18, und das 19. Jh war die elgentllche Zeit 'der hdlzer-
nen Ewer, die mit ihrem breiten Schiffsk®rper, platten Heck
und rotbraunen Segeln das Bild auf der Unterelbe bis hinauf -
nach Hamburg prigten. Gegen Ende der 1850er und in den 1860er
Jahren gab es sogar Versuche einiger erfahrener- Wedeler und
Spitzerdorfer Schiffer, es den Blankenesern gleichzutun und
mit grdéBeren und seetlichtigeren Schonern auf Frachtfahrt in
den Mittelmeerraum zu fahren. Die "Wedeler Actlengesell—
schaft" bereederte das 1856 bel Jacob Behrensg in Schulau ge~
baute Schiff "Wedel", das u. a. von den Kapitdnen J.

H. Woltmamnn und J. Rlchters gefahren wurde. Ab 1864 war es
unter dem Namen "Alice" in Kopenhiagen regisgtriert. Ein weite-
rer Schoner "Patria', gebaut 1858 von Jacob Behrens, wurde
von J, H. Witt in Spltzerdorf bereedert und von dessen. Sohn
Diederich Witt als Kapitdn gefahren. Diese Schiffe waren
stets auf Fahrt oder Uberwinterten in anderen, gréBeren HA-
fen, z. B. in Hamburg oder Gluckstadt

. Sedweton o, 2@_%

Im 18. und 19 Jdh. gab es in Schulau zwel Werf Von ca.

1800 bis 1876 produzierten beide Werften gleichzeitig hél-
zerne Segelschiffe, vor allem grdRere See-Ewer. Jedoch wurden
gowohl auf der Werft unterhalb des Parnaf (Jacob Behrens) als
auch auf der Werft oberhalb des alten Schulauer Prielhafens _
" (J. D. Behrens) auch mindestens 16 Schoner, zumeigt fiir Blan-
keneser und Mihlenberger Kapitdne, gebaut. : '

Neben der Dampfschlffahrt erwuchs der Kleinschiffahrt auf der
Unterelbe seit der Exdéffnung des Elsenbahnverkehrs in Schles-.
wig-Holstein durch die Strecke Altona - Kiel 1844 eine Kon-
kurrenz beil Transportauftrdgen. Zwar hatte die Eisenbahn eine
- raumerschlieBende Funktion, die jedoch die Schiffsverbindun-
gen noch lange nicht ersetzen konnte. Erst seit 1870 bis ca.
1895 ging der Kleinschiffsverkehr zundchst zuriick, um an-
schliefend, mit gréBeren SchiffsgefdBen, noch einmal einen
Aufachwung zu erleben. Erst ab 1910 setzte sich der Eisen-
schiffsbau endgliltig durch, und erst nach dem 1. Weltkrleg
wurden Hilfsmotoren in die Segelschiffe elngebaut
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Zusammenfassend ist folgendes entwickelt worden:

In Wedel, Schulau und Spitzerdorf ist seitens der bAuerlichen -

‘Bevdlkerung immer Schiffahrt und Handel mit deén eigenen land-

38.

wirtschaftlichen Produkten betrieben worden (Hamburg-N&ahe) .
Der eigentliche Schifferberuf hat sich im 17. bis frihen

18. Jh. im wesentlichen aus dem erheblich vergrdferten Stand

der Kétner und kleinen Zubauern herausgebildet Diese gstamm-
ten teilweise aus den schon friiher hier anséssigen Famillan,
teilweise aus zugezogenen. Im 19. Jh. erlebte die
Kleingchifffahrt mit hdélzernen Seglern, die in Schulau und
Wedel beheimatet waren, hier und im gesamten Unterelberaum im
Zuge der allgemeinen W1rtschaftsentw1ck1ung einen nie zZuvor -
dagewesenen Aufschwung.
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' Die Entw1cklung der Schlffahrt im: 18. und 19. Jahrhundert
in Zahlen und Fakten :

Der erste bekannte amtliche Berxicht liber Handel und Wirtschaft
in der Herrschaft Pinneberg ist die 1735 auf Anforderung der
Regleryng ergtellte Abhandlung iiber die einzelnen der finf Vog-
teient Die Vogtei Hatzburg umfaRte Wedel, Holm und Schulau
Spitzerdorf gehdrte zum Hamburger Domkapltel
Die Landwirtschaft bildete den Haupterwerb flir gdmtliche Einwoh-
ner des Gebietes. Sie war allgemeln in schlechtem Zustand, so
- daR von einer "nennenswerten Kornausfuhr" nicht die Rede sein
konnte. Der Eigenverbrauch verzehrte nahezu alles. Der Torf war
das einzige Ausfuhrgut der Geestddrfer. Neben den Privathaushal-
ten wverbrauchten besonders die Bier- und Essigbrauver _sowie die
Branntweinbrenner groBe Mengen davon. Durch das intensive Torf-
graben vernachldssigten die Menschen sogar Ackerbau und Haus-
wirtschaft. Die Torfschiffahrt der Kidtner mit ihren Ewern ist
geit dem Ende des 17. Jahrhunderts bezeugt"{verglg'Kap "Die
_ TorEschiffahrt™}. :

Wedel war nach dem grofien Brand von 1731 in duferst migerablem
wirtgchaftlichen Zustand. Das Kornland trug nur Roggen und Buch-
- welizen. An Vleh wurden fast nur Schafe gehalten Der wichtige
Heuhandel mit Hamburg war klrzlich als Teil einer Handelssperre
unterbunden worden. Es gab keine "Fabriken und keinen bedeuten-
den Ochgenmarkt" mehr. Auch die Handwerker, darunter ein Reep-
schldger, konnten sgich kaum erndhren. Daher hatten sich viele
Leute auf das Torfgraben verlegt, der durch die elf hier behei-
mateten Ewer vom- Wedeler Hafen nach Altona gebracht wurde.

Auch Holm hatte Marsch- und Geestboden, doch war das Geestland
" sehr schlecht. Ein Ewer war 1735 dort beheimatet. Fir viele war
auch hier das Torfgraben die Haupterndhrungsguelle. Der. Torf
. wurde durch fremde Fahrzeuge ausgefihrt (vergl. Kap. "Die Torf-
schiffahrt") . _
Schulau war 1735 anscheinend am schlechtesten gestellt. Einiges
Marschland vor der Dorfsgchaft war kiirzlich weggeschwemmt und vor
Wedel angelandet worden. Torf war das einzige Ausfuhrgut. Dreil
Ewer waren in Schulau beheimatet. "Leute {iberfllissig genug",
doch war kein Kornland mehr zu bekommen. Neben zwei Handwerkern
-gab es in Schulau einen Schiffbauer (Finck), dessen Werftplatz
-auf dem Vorland beim Parnafs lag {(vergl. Schlffahrtsgeschlchte/
1. Teil}. Dies ist eine der frihesten Erwdhnungen von "Efern"
und ihren Besitzern in den Amtsbﬁchern.

In dieser Zeit wurde in Wedel eine Ehec8¥te (d. h. Ehekontrakt}
in das Pinneberger Amtsbuch eingetragen ‘Am 28. September 1734
wurde zwischen der Wltwe Elsabe des Hans Hinrich Kdrner aus We-
del und Dierck Behrmann aus Holm vertraglich festgelegt daf die
Kinder der Ehefrau aug erster Ehe und ihr selbst je 100 i?zuge—
sagt wurden. Der alte Ewer des Mannes gollte zur Bezahlung ihrer-
Schulden verkauft .werden, soweit das Geld reichte. Die Witwe er-
‘hielt das neuerbaute Haus samt Kohlhof. Der neue Ehemann brachte
einen . kleinen Ewer und selne Klelder mit in. die Ehe.

| Da® die Schiffahrt als Erwerbszweig nach 1735 zunehmend wichti-
ger flr die hiesigen Ortschaften wurde, erweist der Umfang einer
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Liste von Schiffernamen, die anhand der Eintragungen in das We-
deler Taufbuch von 1763 - 1803 ermittelt wurden (vergl. An-
hang...). Dabei ist nicht gekldrt worden, wieviele Schiffer pro
‘Jahr genannt wurden, da es ohnehin keine absoluten Zahlen sind.
Immerhin erscheint fur Holm in dieser Zeit mindestens 27 Mal der
Schifferberuf beil den Elntragen der Vidter der getauften Xinder.
Bei der vermutlichen Armut des kleinen Ortes bedeutet dies
nicht, daff alle oder auch nur die meisten dieser Schiffer auch
einen eigenen Ewer besafen. Sie wurden in diesem Zusammenhang
nur sgelten als "Schifferknechte" bezeichnet. Dieser Begriff er-
scheint béi der Volkszdhlung von 1803 allgemein hiufiger. Dies
138t die Vermutung zu, daf lieber "Schiffer" genannt werden
~wollte, wer alg Setzschiffer oder eben als Knecht fir fremde.
:Schlffselgentumer arbeitete. Die offizielle Bezeichnung flr den
'Bestmann in der damallgen Zelt war aber "Schifferknecht™,

Flir Wedel wurden in derselben Zeit -durch die Taufblicher 87

~ Schiffer oder Schifferknechte ermittelt, flr Spitzerdorf 26, Fir
Schulau 11 (vergl Anhang.ﬂ.). o :

Elnlge Schiffer besaﬂen eine Katenstelle und dazu etwas Land.
Andere wohnten als "Hauerllnge" bel Hausbegltzern zur Miete.
Diese hatten keine eigene Haushaltsversorgung und waren wahr-
‘gcheinlich in hohem Mafe auf den Zuverdienst durch ein oder meh-
rere Handwerke angewiesen. Diesg ist besonders fir ?pltzerdorf
durch die Volkszdhlungen von 1769 und 1803 belegt

Die Listen der Spitzerdorfer Volkszdhlung von 1769 sind bereits
vor Jahrzehnten dur?h den Wedeler Heimatforscher Heinrich Llithje
ausgewertet worden® Neben 17 Bauernstellen gab es 13 Kdtner
und 20 Hauslinge. Die Kétner waren Torfschiffer oder Handwerker,
~davon drei Schiffszimmerleute. Die HAuslinge dagegen waren zu-
meist Tageldhner, also Liandarbeiter bei den Bauern. Auch unter
ihnen gab es zwei Torfschiffer und einen Sch1ffszmmmermapn

Ein weiterer wichtiger Nebenerwerb flr die Spitzerdorfer und
Schulauer war sgtets der Flschfang mit Buhnen und Reusen (vergl.
Kap. "Die Flscherel“) '

Im Jahre 1804 gab es bereits insgesamt 60 Schiffe, alles Ewer
im Wedeler ZO}ldlStrlkt der Wedel, Spltzerdorf Schulau und
Holm umfaBte? Dies bedeutete eine ungemeine Zunahme seit 1735,
Ein reisender Zeltzeuge notierte %?11 dafz dié. Schiffahrt in
Wedel (wieder) =zurlckgegangen war Eg war dies die Folge der
Kriegszeiten unter der napoleonischen BeBetzung - (vergl. Kap.
"Die Kﬁstenfahrt/z :

"Durch Handel hat SlCh dleser Ort nie ausgezeichnet". Diese Be-
merkung Uiber Wedel und seine doérfliche Umgebung aus der
"Statistik des Handels 1835" galt bis welt in die sog. Grinder-
zeit hinein. Von-hier aus wurde eben nur mit einigen bestimmten
landwirtgchaftlichen Produkten gehandelt. Doch waren 1835 im
Wedeler Zollbezirk 68 Schiffe beheimatet, alles Ewer, deren
Eigner fir fremde oder -eigene Rechnung meistens von auswirts
- Waren holten und nach Hamburg und Altona verfrachteten. Unter
“diegen Schiffen waren 47 Einmaster und 21 Zwelg?st "Die Zahl-
der Masten bestimmt hier aber nicht die Grofe"’/. An "anderer
Stelle ist bereits erwdhnt worden, daR es damals sechs
Kistenschiffe gab; die librigen waren Elbewer (vergl. Kap. "Die
- Kistenfahrt"). Obwohl in den folgenden Jahrzehnten bis in die
" preuRische Zeit hinein der Anteil der Klstenschiffe stieg,
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zelgen doch ‘die - wenigen Gesamtzahlungen das die Elbschlffe
immer weit in der Uberzahl waren. :

Auch gab esg in deg Zeit zwischen 1835 und 1854 eine Schiffsbrot-
backerei in Wedel ). Dieser Betrieb sowie wohl auch einige
Bierbrauereien und andere Betrlebe lebten von der Schiffsaus-
ristung.

Zwar gab es geit etwa 1745 eine laufende offizielle Statistik
des Bestandeg der Handelssch%ffe in den Stddten und grdReren Ha-
fenorten Schleswig-Holsteins Gedruckte Schiffgstatistiken er-
schlfn?n Jjéhrlich im Rahmen der allgemeinen Landesgtatistik ab
1840-"/. Doch wurden im Bereich der Unterelbe Flecken und andere
kleinere Ortschaften mit Schiffahrtstreibenden dabei nicht
beruck81chtlgt Im Jahre 1845 erschien ein "Verzeichnis der im’
- Kdnigreiche Ddnemark und in Schleswig-Holsgtéin zu Hause
gehdrigen Schiffe", das die Schiffe von mehr als 7 CL aller
Ortschaften namentllch elnbezogl1 (Abb....}). In Wedel, Schulau
und Spitzerdorf gab es damals insgesamt 67 Fahrzeuge, davon 10
von 7 oder weniger CL-Trdchtigkeit.
- In der Topographie wvon Schroder/Blernatzkl von 1855 w1rd nicht
der Schiffsbestand genannt, sondern die Anzahl der Schiffer: In
Wedel 36 Schiffer bei 1758 Elnwohnern,.ln Spitzerdorf 20 Schif-
fer bei 363 Einwohnern und in Schulau 7 Schiffer bei 204 Einwoh-
nern. Dies zelgt wiederum, daR die Spitzerdorfer SlCh am meisten
auf dieges Gewerbe verlegt hatten

Von 1864 gibt es eine einzige Gesamtzdhlung der Schiffe. des
Wedeler Zolldistrikts, ohne Holm, der "Herzoglichen Zoll-
kontrolle zu Wedel", die die Namen aller Schiffe und ihrer
Schiffer nennt, vom 3'1/2 CL trdchtigen Kahn "Gesche" von H.
‘Horkammer aus Schulau bis zum 43 1/2 CL tréchtigg? Schoner
"Patria" des Reeders J. H. Witt aus Spitzerdorf . Bg gab

- damals 54 Schiffe. Auch ffir 1865 und 1866 gibt es entsprechende
Gesamtzdhlungen, allerdings summarisch, ohne Nennung der Namen’
der Schiffer und ihrer Schiffe: Es waren 56 bzw. 60. Dies
bedeutet eine bemerkenswerte Konstanz der Zeit um 1800 big 1865.

In der Zeit der preuﬂlschen Reglerung wurden getrennte Zahlungen
der FlufZ~ und der Kistenschiffe eingerichtet. Die Anzahl der’
See- oder Kustenschlffe‘war den jahrlich seit 1871 erscheinenden
"Handblchern fir die Deutsche Handelgmarine" zu entnehmen
{vergl. Kap. "Die KUstenfahrt" und Anhang: Hafenstati-
stik/Kﬁstenschlffe aus Wedel, Schulau und Spitzerdorf 1873 blS
1903} . Durch die Kirchspielvogtel in Blankenesée wurden im Auf-
‘trag des Koéniglichen Ministeriums fUr Handel, Gewerbe und &f-
~fentliche Arbeiten in Schleswig-Holstein ab 1872 alle finf Jahre
Zahlungen der Fluftschiffe durchgeflhrt, die in den kleinen '
Elbhdafen dieses Amtsbereichs beheimatet waren. Davon ist nur
eine Zahlung von 1872 flr die Schulauer und Spitzerdorfer
Schiffe Utberliefert, die lbrigens auch die meisten Kistenschiffe
mit auffihrt. Anzunehmen ist daher, daB mit diesen Schiffen
sowohl FluB ?ls auch Kustenschlffahrt getrieben wurde (vergl
. Anhang
DaE die Schiffahrt seit Mitte der 1880er Jahre Sprunghaft ZU-
ruckglng, igt filir die FluRschiffahrt nicht durch Gesamtlisten
belegt, sondern u. a. durch die Abnahme der Interessenten, die
in der Wedeler Schiffergilde der Elbschiffer "Brlderliche HOlfe"
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versichert waren: 1860/61 = 41 Interessenten aus Wedel
Spitzerdorf und Schulau; 1870/71 = 44 Interessenten; 1880/81 =
36 Interessenten; 1890/91 = 20 Interessenten; 1900/01 = 19
Interessenten; 1910 = 15 Interessenten; 1920 = 9 Interessenten
nur noch aus Wedel 4)

- Dies zeigte aber nlcht das Ende der Fluﬁschlffahrt an, sondern
das Ende der kleinen hdlzernen Ewer und damit auch das Ende der
Aufgabe dieser Versicherungsgilde flr kleine Schiffe bis 15 CL,-
Das Ende der Versicherungsgilde war durch die Folgen des 1.
Weltkrieges noch begchleunigt worden: Auf der Vorstandsversamm-
lung am 21.12.1919 wurde verklndet, daf durch den Krieg bedingt,
die‘Wegg}er Interessenten, bis auf zwei, ihre 'Schiffe verkauft
hatten~"’, Um das Fortbestehen der Gilde zu sichern, wurde be-
gtimmt, daR friheren Mitgliedern, die noch im Besitz'eihes
Schiffes und gewlllt waren, dies beil der Gilde zu versichern,
“dieses gegtattet werden sollte., Die EBEink{infte der Gilde waren

" damals bereits gleich Null, und das Vermdgen betrug nur noch
20.138,-- Mark. Bei der Vorstandsversammlung am 24,01,.1925 wurde
der Beschluﬁ gefaBt, die Gilde aufzuldsen, da fortwihrende
Verluste drohten. . ' ' : ' '

Wle andernorts wuchs auch hier. dle BevOlkerung seit Ende des

18. Jh. immer gravierender. Aufgrund der Angaben in den

Volkzdhlungslisten ab 1803 fiir Wedel, Schulau und Spitzerdorf’

- wurde klUrzlich flr das Wedeler Helmatmuseum eine Aufstellung
tber die Zusammﬁg?etzung der Bevdlkerung in den fraglichen
~Jahren erstellt Dabeli interessieren hier insbesondere
jewells die BevOlkerungszahlen und die Zahl derjenigen, die sich
in irgend einer Form mit oder durch die Schiffahrt ihr Geld

verdienten.

Bevolkerungsentwicklungl7):

Jahr . Wedel - Spitzerdorf Schulau
1803 ;. 1366 - 347 146
1835 1742

1840 ~: 1810

1850 : 1850 |

185518 1758 363 - 204

1860 : 2068 |

1864 : 1882 ) 414 - 237
1871 : 1690 . !

1875 : 1670 ©

1880 : 1765. 460 - 243

1885 : 1810 505 299

1890 : 1937 . 578 ; 366

Schulau 1892



1895 : 2093 - . 1675

1900 2279 - : 2074
1905 : 2548 _ ' o 2499
' Wedel 1909

Davon Anteil derjenlgen, dle in der Schiffahrt oder fur die
Schlffahrt erwerbstatig waren: :

- Wedel: - . - _
1803: 10,1 % Schiffahrt; 14,5 % Landwirtschaft;
' - 27,4 % Dienstleute; 17,4 % Handwerk;
19,5 % Sonstige; 11,1 % Arme/Alte
1835 9,4 % Schiffahrt; 27,5 % Landwirtschaft -
- 1864: _ 8,5 % Schiffahrt; 11,5 % Landwirtschaft

ae

Durchschnitt: 9,2 % Schiffahrt; 18,5 % Landwirtschaft.

Spitzerdorf: 1 o . - ' :
Schiffahrt; 17,9 % Landwirtschaft;

1803 : 28,6 %
' 18,8 % Dienstleute; 10,7 % Handwerk;
12,5 % Sonstige; 11,6 % Arme/Alte
1835 23,9 % Schiffahrt; 26,1 % Landwirtschaft
1864: - 31,7 % Schiffahrt; 15,9 % Landwirtschaft
Durchschnitt: 28,1 % Schiffahrt; 29,1 % Landwirtschaft
'Schulau: . . ' . o
1803: 16,9 % Schiffahrt; 28 3 % Landwirtschaft;
35,6 % Dienstleute, 5,1 % Handwerk; '
: 10,2 % Sonstige; 11,9 % Arme/Alpe
1835: . 17,2 % Schiffahrt; 24,1 % Landwirtschaft
1864: - 18,9 % Schiffahrt; 14,9 % Landw1rtschaft

Durchschnitt:-Zl,S Schiffahrt- 19,2 % Landw1rtschaft

s

Von den spdteren Volkszahlungsllsten sind keine entsprechenden
Antelle errechnet worden :

Im Jahr 1900 waren noch folgende Ewer in Schulau oder in Wedel
beheimatet; der Heimathafen war meistens mit dem Wohnort des

Reeders .identlsch olodz tot dips P&wa&ﬁ é‘é‘éewez«u et 9&&;,&%@7‘@ Aawo/eh,\'
nuAha”%@nuwwﬂéq. , - ) ) ’

. Kistenfahrer:

1.) "Laguna" (2y, Joh. Chr. Woltmann/Schﬁlau (bis‘1907)

Kisten- und Elbfahrzeuge*-

2.} "Amazone" (2}, Albert Seebeck/Schulau (bis 1905)
3.} "Elise", Joh. Hinr. Hintz/Schulau (blS.1909)'
4.) "Gretchen", Paul Wehlen/Schulau (bis 1919} _
5.) "Margarethe", Joh. Heinr. Wehlen/Schulau (bis 1908)
6.) "Preziosga", Wilhelm Semmelhack/Schulau (bis 1914)



Cferner nicht ‘die in Wedel behéimstete "Rqsa"*'Dlese Abweichung

S _6—

7:) "Nordstern", Carl Heinr. Hadewig/Hamburg, Hafen: Schulau

(bis 1912) -
8.) "Rosa", Heinrich Wehlen/Schulau, Hafen: Wedel (bis 1904)
9.) "Wilhelmine", Hinrich Brunckhorst/Schulau (bis 1916)

Elbewer®: ' _
10.}) "Anita", Heinrich Cordes/Wedel (big 1903)

©11.) "Bertha", Wilhelm Heinsohn/Schulau (bisg 1919)

12.) "Demuth", FArnz Hennings/Wedel (bis 1921, danach keine
Eintrige mehr im Interessentenverzeichnis)

13.) "Diana", Joh. Hinr. Scheele/Schulau (bis 1200)
14.) "Diana", Peter Woltmann/Schulau (big 1916)
15.)  "Eunomia", J. H. Kdrner/Schulau (bis 1905)

'~ 16.) "Frau Anna'", franz Hennings/Wedel (bis 1908)
17.) "Hertha", H. Heinsohn/Schulau (bis 1917)

'18.) "Maria", Joh. Rohde/Schulau {(bis 1903) .
19.) "Regina", Hermann Woltmann/Schulau g
20.) "Roland", Albert ROttger/Wedel (bis 1919)

dw-é% umd Mhoka-%ﬁky
Diel JLlStLTétlmmt nicht ganz mit der Hafenstatlstlk fir Wedel
Schulau und Spitzerdorf tberein, die nach Angaben aus den
"Handblchern flr die Deutsche Handelsmarlne" zusammengestellt
wurde (vergl. Anhang ....): Dort sind flr 1900 nicht 8, sondern
nur. 6 Kistenschiffe angegeben, die in Schulau behelmatet warern;

mag einfach auf unzulangllcher Information beruhen und 148t den
SchluR zu, daf di€ . Hafenstatistik nach den "Handblichern fiir
die Deutsche Handelsmarlne" auch fir die fruheren Jahre {ab.
1873) eher ZU nledrlge Zahlen aufweist.

*Waren in der_Schlffergllde "Briiderliche Hilfe" versichert und
verkehrten sowohl im Wedeler- als auch im Schulauer Hafen. In den

-meisten Fallen wechselte das Schiff gpdter den Besitzer, oft
innerhalb der Famllle

Anmerkungen;

15'Abgedruckt‘bei: W. Ehlers 1922, 8.261 £.;-Origiﬁal: LAS

~2) LAS abt. 112, Nr. 1613; Kopie: StAW, Pinneberger‘

Amtsbuch Nr. 28, fol. 493R
3) Volkszahlung Wedel 1803: StAW 116; Orlglnal LAS
4) Verdffentlicht durch: C¢. Brauns 1962 Aus den Akten des
Domkapitels im StAHH : C :
5) Statistik des Handels 1835
6) Eine kleine Reise von Altona nach den Elbgegenden... 1811
7) Statistik des Handels 1835 -
8) J. N. Rohlfs, Topographlsche Nachrichten vom Kirchspiel
- Wedel; Manuskript im StAW 107.19
9) Dazu I. Momsgen, Die jahrllchen Verzelchnisse der an den
gchleswig- holstelnlschen Hafenplatzen behelmateten Schlffe
1745 bis 1863
10) In: Statistisches Tabel-Werk (Nr.. 1 £.). Xopenhagen 1840 f.

~11) Mogsin 1845

' 12) StAHH 314-1, BXIb Nr, 2/12

" 13) StAHH 4:24—132, IT.K.II.7

14)- StAW 524.1 und 525.2; immer einschliefflich der in dem

. betr. Jahr ausgetretenen Interessenten
15) W Schliter 1990 50 :



s
'16) Erarbeitet von Frau Stefanie Hose, Kiel. Die grafische

Darstellung wird in der Dauerausstellung des Helmatmuseums_

Wedel gezeigt.
17) Nach: Brfitt 1953 _
18) Nach:. Schrdder/Biernatzki Topographie 1855

7’
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A, Wie Zeitgenosgssen dile Nlederelbe, die Elbgegend bei
' Schulau und den Hamburger Hafen beschrieben

1. Die Niederelbe (nach Linde 1913, 8. 10 £)

‘Der breite Strom der Nlederelbe ist so mdchtig, daf® er bis vor
kurzem noch durchaus vdlkerscheidend wirkte. Auch noch oberhalb
‘Hamburgs w1rkt die Trennung des Stromes einschneidend. Und wie
die Elbe in ‘Langsrichtung, so scheiden im Verlauf der Nie-
derelbe, wenn auch minder, die Querfliisse in die Querrichtung:
Die Kriickau, Stdér, Pinnau, Wedeler Au, Este, Lihe, Schwinge und
Oste. Aus den alten Delchgemelnschaften wurden landschaftliche
Verbdnde und staatliche Gemeinschaften. So entstand in diesem
von Fllissen durchschnlttenen Marschland eine "kantconale" Zer-
splltterung '

Der eine Elbstrom ist der StBwasserstrom, der von oben kommt,
der andere der Salzwasserstrom, welcher von unten kommt. Der un-
tere flieBt dem oberen’ entgegen und staut ihn schon vor dem ei-
: gentllchen Stromwechsel auf. Er l3uft dann 5 1/2 Std. lang auf- -
widrts und 7 Std., vereint mit dem Oberwasser, abwdrts. Wenn das
Wasser kentert, schwo;en die Bojen aufwadrts, "overflut", wie der
Schiffer sagt. "Je wenlger Oberwasser herabkommt, um so mehr =
Niederwasser stelgt mit der Flut gtromaufwirts, je mehr herab-
- kommt., um so weniger steigt empor. Je mehr man das Strombett
verengt, um ?? weniger, je tiefer man es baut, um so mehr l3uft
es aufwértS“ ' :

‘Der hohe Salzgehalt der Niederelbe rilihrte schon um 1900 zum _
einen von den oberelbischen Kali- und Sodafabriken her sowie vom -
Staffurter und Mansfelder Bergbau. Unterhalb. von Glickstadt trat -
dann das Seesalz hinzu. Dieser Salzgehalt ist nach Flut- und
Windverhdltnisses ganz verschieden.

Seit altersher werden an den einen Stellen Ufer abgebrochen, an
den anderen wieder neue Ufer aufgebaut. "Wo.dle Wellen jetzt
fluten, da klangen Kirchenglocken, wo die Koggen der Hansen fuh-
ren, da dehnt sich weite Schilfw1%?n1. oder :#, Rinderherden
gehen auf neugewonnenem Griinland" - Als 1813 russische
Kriegsschiffe auf der Elbe waren, da standen die Kommandanten
lange mit ihren Elbkarten und fuchtelten mit den Armen. Sie
suchten Ortschaften, die auf ihren alten Karten verzeichnet wa-
ren, die sie aber nicht am Land finden konnten. Es waren Groden
und Wal, Ostermihlen und Potthausen, Urworden und Alt-Brunsbiit-
tel. Sie waren langst von den Sturmfluten, im Volkemund i
"Manndrinken" genannt, wverschlungen, aber auf den alten, von
Ruland mitgebrachten Karten noch elngetragen3 Es soll groﬁe
Miilhe gekostet haben, die Kapitine aufzukliren Vo=

In unserer Nahe sind die Ortschaften Ichhorst bei Hetllngen und
Bishorst an der Pinnaumindung untergegangen, sowie in sehr alter
Zeit, wohl im 14. Jh,, Ghemedeshude am Rand der Wedeler Marsch
(Vergl Kap. "Elnleltung")

Die Schnelligkeit der Land- und Stromverdnderungen war betricht-
lich. Auch die Tiefenverhdltnisse der Niederelbe veradnderten
sich so schnell, daR es trotz stindiger Peilungen keine filr 1in-
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-gere Zeit zutreffende Tiefenkarte geben konnte. Die Sande wurden
aufgebaut und verschwanden wieder, manchmal in einer einzigen
Sturmnacht., Im Treibgand ist manches Schiff spurlos verschwun-
den. Unterhalb Blankenese mdandert der Strom in Richtung
Lihemindung, was durch die Kliffkfiste hervorgerufen wurde, die
friher viel weiter in den Strom ragte. Dadurch wurde von dem
holsteinischen Ufer immer mehr Land abkgerissen und z.T. hier,
z.T, im Strombett der Elbe oder am hannoverschen Ufer abgesetzt

I'. 'pie Elbe gerpentiniert im Verlauf weiter zwischen den Ufern.
Am Innenrand der Serpentinenbewegung, wo die Strombewegung ge-
-ringer ist, sammeln sich die Sandmassen als Untiefen (Barren)
~an. Seltllch entstanden vor den Ufern Marschingeln. Vor der Ha-
geldorfer Marsch haben sie sich vor einigen Jahrhunderten g?bll-
det: Fihrmanssand, Giesensand, Hetlinger Schanzensand usw.
'~ Diese Sande wuchsen zugammen oder wurden bei Stlirmen in Fetzen
gerissen.: Oder sie wurden landfest wle der Giesensand bei Het-
lingen, den die Spitzerdorfer bis zum Beginn des 19. Jh. in
Pacht hatten. Die Menge von Sanden bei der Strommindung ent-
. stammt der flachen Meereskiiste, wo die Sandmassen, von Wellen

und WestW1nden getrieben, nach Osten wandern

[

Anmerkungen S

1, 2) Linde 1913, S§. 22

3) 'aus: Mosaik der Heimat I o.J.; nach: Wllly Detjens,

' 16.08.1944 in: Hamburger Zeltung

4) In einer zeitgendssischen Beschreibung von Dr. med. Joh. Jac
“Rambach von 1801 (in: Ein Jahrhundert Hamburg von 1800 bis
1900, Minchen 1926, S. 11} wurde eine andere Begriindung fir
dlese Auswirkung angegeben Die v1elen an beiden Ufern be—

- findlichen Eindeichungen. A

5) Vergl J. Stdcker o.J. Buch V/Buchtell S 70 £; vorh.

' SCAW . :
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. Elne Fahrt wvom Hamburger Hafen elbabwirts um 1880
{nach Hoefer/Schénleber 1880/1881)

Die Fahrt beginnt am Haféntor, wo der Stintfang, hdchster Punkt
des Elbparkes,und das im Bau befindliche Gebdude der Seewarte

- und dag Seemannshaus auf den Abreisemnden blicken. Hier tritt die

hohe Geest ans Ufer, so daR kein Platz da ist f£ir die Fleete,
welche das Abladen in Hamburg so sehr erleichtern. Alle Speicher
- miissen direkt an der Elbe liegen. Hafenbauten im Strom wirden
hier wohl kaum Haltbarkelt haben, gofern man -nicht den Elbstrom
-ablelten wurde, was aber mit immens: hohen Kosten verbunden wire.

Altona, Ottensen und Hamburg gind zu einem Ort zusammengewach—
sen. Danach beginnt die Reihe detr Villenddrfer. Nach dem Terrain
des beriihmten ehemaligen, jetzt &den Rainville-Gartens folgen
Garten auf Gdrten, Uber Flottbek hinaus, mit ihren Villen. Der
Donnergche Garten igt ein parkartlger Landbesitz, der um 1730
als einer der ersten Lustgdrten durch die Hamburger im Westen -
der Stadt angelegt wurde.

‘Bald unten am Wasser, bald oben auf dem Steilufer folgen Neumtih -
len, Ovelgbmnne, Flottbek, Nienstedten, Mihlenberg, Dockenhuden
und Blankenese, das mit seinen schmucken Ha3usern am Hang der Hii-
gel liegt. Weiterhin wird der wieder hart ans Wasser tretende
'Higelzug ganz waldig bis zum Aussichtspunkt Falkenstein. Bei .
diesem. schroffen Absturz und herrlichen Aussichtspunkt biegt die
Elbe nach Nordwesten um. Unterhalb davon werden die plttoresken
Higelzlge nledrlger und sind beil Schaulau beendet. Bis Blan-
kenese war links eine flache, groRenteils elngedelchte Margchin-
sel, Finkenwerder. Die Elbarme haben gich jetzt verelnlgt Nur
die Insel Krautsand ist noch zu pasgsieren, noch immer nicht ein-
gedeicht, so daff ihre Bewohner auf Wurten leben. Links und
rechts auf der hannoverschen und holsteinischen Seite sind nun
eingedeichte Marschlandschaften. Gliickstadt bietet eine Unter-
brechung. Es ist eine Kleinstadt mit einem Seehandelshafen. Im’
Hafen liegen die uralten narbenvollen Gromnlandfahrer aus dem 18,
" Jh., die noch als Kohlenfahrer dienen.

Das Fahrwasser ist durch schwimmende Tonnen oder Bojen markiert,
damit die Schiffe nicht auf Sandbdnke geraten. Hamburg hat seit
jeher die Regulierung des Fahrwassers libernommen. Die Fahrtlinie
vom Hamburger Hafen bis zur Mindung betrdgt 133 km, wovon der ‘
Abschnitt der letzten 30 km unterhalb Cuxhavens bis zum letzten
Feuerschiff die AuRenelbe genannt werden. Hier sind Sand- und
Schlickwildnisse, die wvon der Flut zweimal. tdglich liberschwemmt
werden und also nlcht Land und nicht Wasser sind. Hier unterhilt
Hamburg eine jdhrlich wechselnde Anzahl von Tonnen - 1875 waren
es 103 -, 6 Feuerschiffe, 12 Leuchtfeuer auf dem Lande, darunter
drei auf steinernen Leuchttlirmen; ungerechnet die diversen Ha-
fenlichter und einige kleinere temporire Lichter; endlich 10 Ba-
ken. Preufen unterhdlt mit Hamburg zusammen ein 13. Feuer, fir
‘sich allein éin 14., sowie das Glickstéddter Hafenlicht, und be-
tonnt die Suderelbe, alsoc die Fahrstrafe nach Harburg, und ei-
nige Mindungen von Nebenfllissen. Das bedeutenste Feuer ist das
auf dem groflieren Neuwerker Turme, 1814 erdffnet, mit 28 km
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Sichtweite, danach das Cuxhavener Feuer, 1802 erbaut mit 22 km
Sichtweite. : ' ' ‘ ' -
Eine der interessantesten Baken ist die Kugelbake auf der letz-
ten Spitze trockenen Sandes auf linker Elbseite, wo die Dlinen-
kette zwischen Elb- und Wesermindung zur Elbe hin vorsPrlngt 19
km weit davon entfernt meerwdrts befindet sich auf einem festen
Bau im Chaos aus Sand; Schlamm und Wasserwogen die Scharhdrn-
bake, die nicht nur ein Wahrzeichen f£i{ir die Schiffer darstellt,
sondern auch ein Bergungsort fir die Schiffbrichigen ist. Der
jetzige Bau stammt aus dem Jahr 1871. Alle Sicherheitsgzeichen
der Elb- und Wesermiindung waren 1870 durch Bremen und Hamburg
beseltlgt worden, damit die fran2081chen Flotten hier nicht lan-
den konnten.

Von .der Scharhérnbake noch ca. 6 km meerwdrts liegt die 809.
"Rote Tonne" beim duRersten Feuerschiff auf den Wellen. Schon

- 1568 gab es dieses Wahrzeichen, doch weiter landwdrts als jetzt.
Der am weitesten vorgeschobene Posten dieser Kiste ist die 20 km
westlich der Scharhbrnbake schwimmende WestertlllbOJe, ein 8 m

' hohes Sicherheitszeichen, ‘das eine dreifache Korbiiberhdhung

trigt. Zwischen dem 1. und dem 2. Feuerschiff liegt die Lotsen-
galiot, von der jeder nahende Segler oder Dampfer einen .Lotsen
nehmen muR, wenn er noch keinen an Bord hat. Diverse Schoner mit
beglaublgten Lotsen kommen dem Fremden bis Helgoland, bei ge- ,
-fahrlichem Wetter bis Borkum entgegen. Der Lotszwang besteht nur
bis "Station Bosch" (zwischen Stor- und Ostemundung) und fir
_'ausfahrende Schiffe gar nicht.

Die Regulierung des Stromes hat vornehmlich den Zweck, Krlmmun-
gen zu verhindern, zu denen die Elbe sehr neigt, weil bei dem
fortwdhrenden Gegeneinander der Tiden sich stdndig Ablagerungen
im.Strombett bilden, die den Wasserlauf seitlich abdrdngen. So
muf? der Strom unabldssig ausgebaggert bzw. systematisch abge-
lenkt werden, sobald das Wasser zu stark aufs Ufer steht. Dies
geschieht durch Stacks, quer in den Fluf gezogene Bollwerke von
Pfahlen und festgeschniurtem Gestriipp, die das Wasser stauen und
zur Mitte zurlcklenken. Bei diesen Elnrlchtungen sind alle- Ufer—
" staaten beteiligt. .

Die Stadt Hamburg nahm sich dieses Recht auf die Stromregulle—

- rung im Mittelalter zuerst ohne Reichslegitimation - weil die
Bandigung wilder Naturgewalten Recht schafft, Bered its 1246 war
das Feuer auf Neuwerk. entziindet, und schon 12597 Telt die Stadt
auf der Elbmindung "Friedensschiffe", d.-h. eigentlich Kriegs-
‘schiffe. Noch vor 1300 wurden Lotgen angestellt. Im 15. Jh. hdért
man erstmalsg, daf® die Hanseaten den Stromlauf regulierten. 1548
wurde die Dipekommission (Dlipe = Austiefung) gegrlndet, die bis
in juingste Zeit ‘Bestand hatte. Zuerst wurde diese T&tigkeit Ham-
burgs 1359 durch Kaiser Karl IV, ganktioniert; womit ihnen ei-
gentlich nur' das Recht verllehen wurde, Stdrer ilhres Verkehrs
hier zu fangen und zu richten. S '

Die-Ecke des Hadelner Landes um Cuxhaven ist schon seit bald 500
Jahren in Hamburger Besitz. Berlihmt wegen seines poetisgchen Na-
mens ist das dortlge Hafenbollwerk, die "Alte Liebe". Bel Anlage
dieses Bollwerks im Jahre 1732 wurden drei alte Schiffe wver-
senkt, dessen groﬁtes "Die Liebe" hiefs und der Anlage den Namen
gab. Seit 1393 ist Hamburg im Besitz von Schloss Ritzeblittel mit
dem Gebiet, das das spidtere Amt Ritzeblittel ausmachte. Der Amt-
mann auf Schloﬁ Ritzebilittel war immer ein Hamburger Semnator, dem
ein w1cht1ger Verwaltungskrels oblag. Auch leben noch in aller
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Munde die Kampfe, die gegen Schmuggler und Riuber bis vor weni-
gen Jahrzehnten zu flthren waren. '
Die kleine Insel Neuwerk kann man bei Ebbe zu Wagen erreichen,

Im Leuchtturm befinden sich Magazine, hier koénnen Gdste und
Schiffbriichige beherbergt werden. 20 FuR hoch auf hdlzerner _
Stiege muf der Besucher stelgen, ehe er den Eingang in den stei-
nernen Turm erreicht. Bei Einbrechen der Nacht kann man von. hler
aus das Leuchtfeuer von Helgoland aufblltzen sehen.

102a6592



7, Eine Schiffsreise elbaufwiirts nach Hamburg
im Jahre 1798 (mach ?erichten des englischen
Dichters COleridge) .

40 Mellen hlnter Cuxhaven wurden die Elbufer nun schéner, fette
Wiesen breiteten gich aus, und dicht am Saum des Wassers lief
.eine Reihe BAume wie eine niedrige Mauer. Saubere hlibsche Hiuser
bllckten ‘darlber her und besonders von rechts her eine Unmenge
weliRe, schwarze und rote Kirchtirme.

46 Meilen hinter Cuxhaven, 16 vor Hamburg, erschelnt links am -
Ufer der gchwarze Kirchturm des ddnischen Ortes Wedel und nahe
dabei_das Fischerdorf Schulau, ein Stilick rauhe, unberiihrte
Natur?). Bis hierher war das Ufer zu beiden Seiten nicht hoher
-als der Wassersplegel und grin bis an den AuBersten Rand, wie im
Park an einem Kanal. Bdume und Héuser waren gleich nledrlg
'Bei Schulau aber stieg zu unserer Linken das Ufer auf elnmal 40
bis 50 FuB an, eine Sandfassade mit grinem Strauchwerk diirftig
ausgeflickt, dle senkrecht in den Strom hinabstarrt. Auf der
Elbe wurde es nun immer lebendiger. Eine Menge Fischerboote
fuhren an uns vorbei, umflattert wvon unzdhligen Mdwen, den
ldrmenden Begleiterinnen und Konkurrentinnen der Fischer. Dann
kamen wir nach Blankenege, einem hdchst merkwiirdigen Dorf, das
dreiteilig Uber drei. Hligel zerstreut zwischen Biumen 11egt
Jeder der dreil Hlgel blickt starr mit nackter Sandstirn in den
Fluf, davor ragen die nackten Masten der Fischerboote, die am
. Strand entlang vor Anker 11egen - eln seltsam abgestimmtes Bild.
Zwischen zwei Higelfronten ist jedesmal eine bedeutende grlne
Schlucht eingeschnitten. Also ein groﬁes Dorf aus lauter
vereinzelten Hidusern,; jedes von etwas eigenem Baumbestand oder
einem Obstgarten umgeben und auf einem besonderen Fufpfad zu
‘erreichen - ein Labyrinth von Steigen, in dem die HAuser mehr
nachbarlich als ddrflich beieinander liegen. Es igt von Fischern
~und Bootsbauern bewohnt; die Blankeneser Boote sind weithin in
.der Elbschiffahrt begehrt Hier zuerst gsahen wir in der Ferne
die TOrme von Hamburg. Von hier bis Altona ist dies Elbufer
gerade alg Umgebung einer betriebssamen Stadtrepublik ungemein
lieblich, von der schénen oder wohl eher hiilbschen Ldndlichkeit,
die den Menschen aus der Stadt herauslockt und zugleich geinem
- Stadtergeschmack -entgegenkommt. Uberall liegen Gartenhduser im
 Griinen des hohen Ufers und Zierbauten & la Chinoise. An den
Bauernhdusern ist das Balkenwerk nicht verputzt, sondern lustig
grin und gelb angestrichen, und man sieht kaum einen Baum,der
nicht kunstvoll beschnitten ist und dem Menschen sein eigenes

Kénnen und Erfinden zu Gemite f£ihrt. Hier muf man sonnabends und

sonntags 8spazierengehen und zusehen, wie der Hamburger Birger

geine Pfeife raucht und Frau und Kinder in den Buchs- und

- Taxuglauben gchmausen, dann ist auch dies auf seine Art Natur.
Am Mittwoch um 4 Uhr gingen wir von Bord und wurden nach

.miihsamer Fahrt durch das gewaltige Schiffsgedringe, das von
Altona aufwdrts die breite Elbe nahezu verstopft endlich am

- Baumhaus in Hamburg an- Land gesetzt.

- Anmerkungen
1) ﬁus- Eine Reise von Yarmouth nach Hamburg 1798.
Hamburg 1992 _
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2) hier irrte 8. T. Colerdige: Schulau war kein Fischérdorf;
Zu diesem irrigen Schluf mbgen den Reisenden die hier im
Hafei: ; und vor Anker liegenden kleinen Ewer verleitet
haben. - o ' ' :
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{Y,Der Hamburger Hafen und die Elbe als Schlffahrtsweg
{(nach Linde 1913 und Hoefer/Schdnleber 1880/81)

Innerhalb des Elbmindungsgebiets war die Alstermundung am .
‘meisten beglnstigt als natfirlicher Umschlagplatz flr die FluR-
und Seeschiffahrt. Der weiche Marschboden innerhalb des alten

" Inselgewirrs der Alstermundung ermoglichte die Anlage eines

- meilenweiten Kanalnetzes. Die Unterlegenheit der Geegtstadt _
Altona gegenilber der Marschenstadt Hamburg beruht hauptsdchlich
‘auf diesem Mangel an Schwiammland. Auch. die Flutverhaltnlsse beil
Hamburg waren glnstig, da sich die Tidebewegung in Grenzen hilt:
2,90 m bel Cuxhaven, 1,90 m bei Hamburg,,lm Vergleich dazu bei
London 6,30 m bei Sprlngflut 4,60 m bei Nipptide; bei
Liverpoocl: 8,70 m. Daher war dort nur dle Anlage von Dockhafen
méglich.

- Oberhalb dexr Flutwellengrenze beglnnt die Obexelbe zw1schen
Geesthacht und Lauenburg (Anm.: In der Zeit um 1900). In Hamburg.
rollen die Schiffe bei Elnsetzen der Tide hinab und kommen mit
der Flut hinauf. Mit jedem Tidewechsel wird der breite gtille
Strom lebendig. Die Flotte fahrt fast in einer Kiellinie aus.
Dabei 1st Ostwind bei elnsetzender Ebbe bei der Reise elbabwdirts
~gunstig.

In Hamburgs Hafen gibt es keine storende Schllckblldung Nur
obere Sandgeschiebe und der Niederschlag der Stadtabwisser
-setzen sich ab. Diese werden leicht durch die ri{ickebbenden
Flutwasser der toten Gose - und Doveelbe '+ mit jeder Ebbe durch
den klinstlich verengten Stromschlauch hlnweggefegt .Thre Beiﬁen
wirken W1e naturllche Staubecken ' i

Hamburg, Wandsbek und Altona waren Frelhafengeblet Harburg
wurde es 1848. Schon seit 1847 verband die Eisenbahn Harburgs
Seehafen mit dem hannoverschen Innenland.  Seit dem Bau der
_hannoverschen Nordstidbahn - 1870 wurde zwigchen Hamburg und
Harburg die letzte feste Brlcke gebaut - laufen die
Uberlandrouten aus allen Himmelsrichtungen hier zusammen. D1e
-alten Elblbergédnge lagen bei Blankenese und'Zollenspieker. Jetzt
deckt 31ch der "Elsenbahnstern" mit dem "Wasserstraﬁenstern"

'Die Hamburger haben durch planvolle Durchetiche des ' '
Stromadergeflechts (1288, 1550, 1570, 1604, 1878) nicht nur den
Elbgtrom, der friiher eine klelne Wegstunde entfernt. war, sondern
auch den Tiefstrom, der sich unweit wvon Harburg in einem
verwilderten Bett wdlzte, unmittelbar an die Mauern ihrer Stadt
gezwungen, Flr die stetigen Hafenerwelterungen wurden dabei selt
jeher grofe Aufwendungen ndétig. Das heutige Strombett und
gamtliche H8fen sind klnstlich. Auch der Strom selber, der um
die Mitte des 19. Jh. fast versandet und um die Blankeneser
Barren fir groéRere Schiffe fast unbefahrbar geworden war, ist
jetzt ausgetieft worden. Seit der Jahrhundertmitte geschleht
dies auch mit Dampfbaggern Umn 1865 hatte .die Elbe bei '
Blankenese bei gew??nllcher Ebbe nur noch 6 bis 7 Fuft Tiefe, bei .
Flut 14 big 15 FuR Schiffe mit grdéferem Tiefgang muBten dort
Leichterfahrzeuge nehmen. Diese Barren waren erst gegen Ende des
19. Jahrhunderts beseltlgt Und erst durch die drei
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Kbhlbrandvertridge zwischen Hamburg und PreuBen (1868, 1896 und
1908) waren die Streitigkeiten um die Kompetenzen und um die
Rechte der Stromunterhaltung und -regullerung endgultlg
beseitigt.

Mit dem Hafenneubau blS 1888 und dem Anschluf Hamburgs an das -
Deutsche Zollgeblet tbertraf Hamburg erstmals ‘Bremen im ‘
Tonnagegehalt seiner Flotte. , ,

ertschaft und Handel erlebten einen erstaunlichen Aufschwung '
Seit 1871 ist der Handel in Hamburg in je 20 Jahren- ém /f"{,M At ﬁ(M
doppelte gestiegen. o

Anmerkungen ' : -
1) Th. Mbgge 1865, S. 165
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Erinnerungen an Kindheilt und Jugend im
'alten Wedel und Schulau vor der "Grunde{?eit"
aufgeschrieben im Mai 1895 von H. Ziese

"Won Wedel aus unternahmen wir damals oft Ausfluge nach dem etwa
eine halbe Stunde entfernten Schulau, einem Dorf an der Elbe, wo
gich einige Schiffswerten und ein Wirtshaus befanden. Ein auf -
dem hohen Elbufer liegender Higel war mit einem kleinen Pav1llon'
versehen, den man zu Ehren des Dichters Johann Rist den
Deutschen Parnaf nannte. Auf diesem Hiigel befand sich spater
(Anm,: 1837 - 1845) ein Telegraph der mit dem auf dem .
K@sterberge bei Blankenese in Verblndung stand. Auf dem hohen'
Elbufer lagerten wir uns dann in das Heidekraut, sahen auf den
herrlichen Elbspiegel und verfolgten den Verlauf der Schlffe,
welche nach Hamburg zogen - oder den Strom hinunterfuhren.

Wie hat sich seit jenen Tagen alles verdndert. In melner'
Jugendzeit schlummerte Wedel einem Dornrdschen gleich still
verborgen und wurde nur ausnahmsweise von einem Reisenden:

- Eltchtig bertihrt. Jetzt hat sich der Verkehr dorthin wesentlich
gehoben. ... Eisenbahn und Dampfschiffe. verbinden das Stadtchen
mit Hamburg -Altona. Liedertafeln erwdhnen es oft als
Ausgangspunkt festlicher Sdngerfahrten. In meinen Gedanken aber
lebt unvergangllch der stille, freundliche Flecken Wedel, der
mich wie mit Mirchenzauber umspannt, fort und fort ... Auf
meiner. Rickfahrt nach Altona lieR ich die Blicke nach allen
Seiten schweifen, aber die Heide der Vierziger und Sechziger
Jahre erblickte ich nicht mehr. Uberall waren Fichten, Buchen,
Eichen und Birken angeﬁﬂanzt auch Roggenfelder tauchten hier
und dort auf.... Wer wlrde die Wandlungen nicht freudig '
anerkennen? Ich aber sehnte im Stillen die unendliche Heide
herbei, auf der sich namentlich Thymlan, Glnster und Heidekraut
‘erhoben und verelnzelt eine knorrige Kiefer. -

Wie sehr sich auch Schulau um 1900 verdndert hatte,bemerkte
Pastor Thode in seiner Chronik: Schulau habe sich in den letzten
10 Jahren so rasch entwickelt, daR es nicht wiedererkenne, wer
eg damals zuletzt gesehen habe Hiuser schdssen wie Pilze aus
dem Boden. Besonders hitte sich auch der schwere Fuhrverkehr
gehoben :

Anmerkung
1) Manuskrlpt Staw 107 6

10246692



- 102/ - Wedel (Holstein), 25.11.1992
: L 102/A - Je/Ar '

Die lbachffebut
2. Elbschiffahrt im 18. Jahrhundert

Die von Wedel, Schulau und Spitzerdorf aus betriebene Schiffahrt .
-war big zum 19. Jahrhundert also ausschlieflich oder im wesent-
lichen Elbschiffahrt. Im Hamburger Staatsarchiv befindet sich
eine Akte mit dem Titel "Anker- und Lagergelder®, .die in dieser
Hinsicht duBerst interessante Einblicke in d?? Zeltabschnltt der
zweiten HAlfte des 18. Jahrhunderts gewdhrt. - Das Deckblatt
- ist mit dem Originaltitel versehen- "Convolut'enthaltend gamtli-
‘che Papiere betreffend die Torf = Recognitions, Ancker = und lLa-
. gergelder, Lehm = und Sandgelder und die des Endes bestellt ge-
wesenen Strandldufer (Anm.: Aufseher, Einnehmer) s.m.d.a. (Anm
gsalvo meliori dicti annl/wo auch. immer besagten Jahres) wie sol—
che in dem Convolut, zur Strandvogtachaft gehdrig, von dem Herrn
Strandvogt Meyer abgellefert worden (1743 - 1798)".
Die Strandvogtschaft umfafte das Elbufer von der. Elnmundung des
Holmer Bullenflusses bei Giesensand bis zum Neum(hlener Ufer.

- Der oberste Einnehmer mit viel Machtbefugnis war in der besagten

Zeit der Strand- und Kirchspielvogt der Vogtei Blankenese:
Johann Wilhelm Meyer Gegenstand der Einnahmen bzw. Schiffahrtg-
abgaben waren wie oben genannt: Ankergelder von Schiffen, die
hier auf Reede und wohl auch von solchen, die in den klelnen HE -
fen lagen oder am Elbstrand aufgelegt waren; ferner Zolleinnah-

- men flir die Torfausfuhr fir den Torf aus der Herrschaft

Pinneberg (vgl. Kap. "Die Torfschiffahrt") und £ir Bierexporte
auf dem Wasserweg; fur die Lehm-, Stein- und Sandfuhren _
("Strandgiter"), die die Schiffer vom Elbufer aufnahmen und nach
Altona und Hamburg brachten, wo das Material von fremden Schif-
fen als Ballast bendtigt wurde. Den Sand verwandte man vieler-
orts zum Wegebau und zur Wegeausbesserung. Damit sind schon die
wesentlichsten Frachtgliter genannt, mit denen sich die hiesigen
Schiffer damals befafiten. Nicht genannt werden in dieser Akte
die landwirtschaftlichen Produkte wie Heu, Stroh, Getrelde und
Kartoffeln, welche ebenfalls nicht zollfrei waren: Laut Zollver-
fligung vom 26.06.1777 hatten "nur allein die an solchem Strande
(Elbstrand) wohnenden Eingesessenen die Erlaubnis ..., ihre ei-
‘genen Bedirfnigse und Produkte daselbst ein- und auszufiihren,
jedoch unter der ausdrlcklichen Verpflichtung, daR sie solche

" bei den Zollbedienten oder Zollaufsehern, die wir zu dem Ende zu
Blankenese, Schulau, Wedel und etwa sog?t dort bestellen werden,
geblhrend verzollen und verlicentiren" Ebenfalls wurde den
 Fihrpidchtern in dieser Zollverfugung bel Strafe angedroht,
nichts unverzollt mit ihren Fdhren ein- und auszufiihren. Der
Handel mit Getreide diirfte einen nur geringen Umfang gehabt ha- .
ben. Die Quellenaussagen lassen vermuten, dafl so gut wie alles
Getreide fir den Eigenbedarf oder fir d1e hiesigen Brennereien
benotlgt wurde. Ewer, die Korn transportierten, werden in der
mehrfach im Zusammenhang mit den Anker- und Lagergeldern er-
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wahnt, nicht 1m'Zusammenhang mit dem Ausfuhrzoll. Daher bleibt
es offen, ob es sich dabei um Schlffe aus der Umgebung handelte
oder um fremde Schlffe. :

Far die Elnnahme des Zolls und der Ankergelder wurden im 18. Jh.
flr die verschiedenen Strandabschnitte Aufseher bestellt. Die
von ihnen unterschriebenen Erkldrungen widerspiegeln die damali-
gen Rechtsverhiltnisse, welche diesge Schiffer bzw. den Schiff-
bauer Johann Jakob Fink aus Schulau ganz zu ausiibenden Organen
der Obrlgkelt machten: "Holm dient hiermit zur Nachricht, daf
~vorzeigern dieses Johann Hinrich Seebeck bis weiter die Erhebung
des Torf-Zolles bey der Hollmer Schiffsstete von Mir aufge-
geben. Wann derselbe sich also wegen Arretirung der Schiffer und
Ewer, so.sich welgern sollten, den geblihrenden Zoll zu bezahlen
‘in meinem Namen bey dem Teich-Grefen' (Anm. : Deichgrafen) melden
-wird, hat derselbe i1hn nach der in den Hinden habenden Ordre 8%
Excellence des Herrn Geheimen-Raths und Land- Drosten von
Perckentin promte zu arretiren. Pinneberg den 238 I Januar .

. 1760". Dieselbe Verlautbarung war unterschrieben von JUrgen Pe—r,

ter Intzelmann flir den Wedeler Hafen,dazu eine von ihm unter-
schriebene Erkldrung, in der Ich-Form. Diese schrieb die
Pfandesgerechtlgkelt fest, nach der der eingesetzte "Strandliu-
fer" flir die Bezahlung des Zolls persdnlich haften muRte (vgl.
Kap. "Torfschiffahrt"). Eine gleichlautende Erkldrung war von
Hinrich Albert Biesterfeldt unterschrleben, der flir den
Schulauer Hafen elngesetzt war. o

- Thies Thlemann aus Mihlenberg wurde zur glelchen Zeit flr das
Schulauer Ufer bis zur "Neumlhlener Fabrigque" als "Strandldufer®
“verpflichtet, um dort nicht nur den Torfzoll, sondern auch die

"Anker und Lager— Bier- und Sandgelder" elnzunehmen.

Ab 22,09.1787 war der Schiffbauer Johann Jakob Finck aus Schulau
"Strandlaufer", um sowochl den Zoll (auBer den Torf-Zoll) einzu-
fordern als auch die Anker- und Lagergelder Seine Erklirung’ war
im Wortlaut noch etwa dieselbe wie diejenige des Hlnrlch Albert
'Blesterfeldt aus dem Jahre 1760 ‘ _

Ursprungllch wurden die Anker- und Lagergelder nur fiir die herr-
gchaftlichen Untertanen einschlieRlich der Helgoléander erhoben.
Dagegen wehrten sich mehrere Schiffer verschiedener Ortschaften
am 20, August 1743 mit folgendem Einspruch bei dem Plnneberger
Landdrosten:
"Hochwohlgebohrener, Hochverehrter Herr ‘Land-<Rath und Landdrost
nachdem S.H.M. {(Anm.: der dinische Kdnig) unterm finfEEL huius
. allergnaddigst resolviert haben, daf der bekannten Umgtdnde nach
so wohl . die Helgolander als alle andere Konigl: e1n51tz1ge Un-
tertahnen, wann sie durch entstehenden Sturm oder Elsgang auf
. der Elbe unter der Herrschaft Pinneberg stille liegen miigsen,
- von dem sgonst zu erlegenden Anker = und Lagergeldebefordert da-
~ gegen aber andere fremde Unterthanen solches, nach wie vor, in
das Plnnenbergsche Amtsregister zu erlegen schuldig seyn sollen;
80 haben wir Unserem Hochgeehrten Herrn Land Rath und Landvogt
~davon hierdurch gantz dlenstllch Communlcatlon geben wollen und
verharren tbrigen stets .
Unser Hochgeehrten: Herrn Landdrosts und Landvogts o e bereitwile
lige Diener
von der Osten. Adtzlen Basballe Lund. Barens. Leth. Dreyer.
Paui. Barchmann. ' .



'Kopenhagen, den 20. August 1743 )
Herrn Land-Rath und Landvogt von Perckentint
An den Herrn Cantzley-Assessori und Amtsverwalter Henningsg®

" Dem Anspruch scheint man nachgekommen zu sein, denn die Liste
mit den vorgeschriebenen Anker- und Lagergeldern des Jahres 1752
bezieht auch Frachtfahrzeuge vom Alten Land mit ein. Ausgenommen
wurden damals allerdings Fischerei-Fahrzeuge. Dagegen wurde un- .
ter 'dem 05. Marz 1782 vom Stader Landdrosten Von der Decken ver-
merkt, daf die Lineburgischen und Bremischen Schiffer fir "noch
t=Te) klelne Fahrzeuge"” wenigstens zwel Reichstaler an Ankergeld zu
- zahlen hitten, wenn sie in "Kéniglich dinischen Landen® anker-
ten. Dem gegenliber hdtten sich 29 Blankeneser Fischer, die mit
ihren Bwern wegen Elsgangs beil Tw1elenfleth gelagert hatten, ge-
welgert, das Ankergeld zZu erlegen.

-Eﬁtsprechend-der Koniglichen Resolution vom 04. Oktober 1752
-wurden die "Anker- und Lager-, Lehm- und Sandgelder", je nach
der Grofe eines Fahrzeugs, wie folgt erhoben: -

1.  Ancker- und Lagergeld 2. An Lehm- und Sandgeld
von einem Schiffe mit : 'fﬁf.ein Fahrzeug '
3 Masten : 4 ¢{jt9ﬁ- . gréRer alg ein )
gr. Ewer . 3 :;15- f

von einem Schmacke 2 on ow flir einen grofien
' . Ballast Ewer o 2" -
von einem Talke 1 16 .
von einer Schrnigge inm - © fiir einen ordinairen

. oder Mittel=Ewer L m.- o
von einen grofen Fracht . fir eine sogenannte _
oder ... Ewer : - "T32n. .o.-Jolle | - "z
oder einem ordinairen ' fhr einen'Kleiﬁen
oder erdachtern kleinen : - Schmalen Ewer, Joll,
Fahrzeuyg 8o Korn und " Kahn oder Both wvon
allerlei Waaren nach Finkenwarder oder .
Hamburg bringen - M1 ™ - vom alten lLande - " g

Diese Liste enthdlt eine Aufzdhlung der damals gingigen mittle-
ren und kleineren Frachtschiffstypen Die Dreimastsegler wurden
typenmdafig nicht benannt. Die ndchstkleineren: Schmacken, Tjalk.
und Schnlggen gind Wattenschlffstypen der damaligen Zeit. Die
' Tjalk war ein kleines, einmastiges Kistenfahrzeug mit f£lachem
Boden und Seitenschwertern holl&ndisch-friesischer Herkunft _
(Abb. ...}. Beil kleiner Takelung hatte dieser Schlffstyp einen
groffen Raumgehalt Die Schmacke war €in hauptsidchlich im Hanno-
verschen verbreitetes Kistenfahrzeug. Sie hatte an Heck und Bug
‘nicht so ausgeprigt bauchlge Formen wie die-Tjalk, aber eben-
falls Seitenschwerter sowie zwel Masten, von denen einer auf dem
Heck stand. Die Schnigge ist wie der Ewer ein sehr alter, schon’
ab dem 13. Jh. erwdhnter Schlffstyp (Abb. ...). Sie war im
18. und 19. Jh. hauptsdchlich im Bereich der Untereider ge-
brduchlich. Dieser Typ war ebenfalls plattbodig, dabei recht
kurz und fillig und mit Seitenschwertern verselen. Im 19. Jh.
war sie meist einmastig und wie eine Yacht getakelt, d.h. mit



Gaffeltakelung 3). Die Jolle war ein einmastiges, ‘gaffelgetakel-
tes, offeneg Schiff bzw. Boot (Abb. ...).

Das Sandgraben der Elbschiffer, im Zusammenhang mit der Auswir-
kung von Hochfluten und StGrmen, hatte bereits damals zu Uferab-
brichen geflihrt. Dazu schrieb der Landdrost Von Ahlefeldt am 30.
Juni 1768 an den Kirchspielvogt Meyer aufgrund dessen vorange-
hender Beschwerden: Das Sand-, Bier-, Ballast- und Steingrand-
Laden kénne "am Elbgtrande nlcht generaliter und indistinck zu-
gestanden werden ..., also wenn es am FuRe des Berges oder in
der Nahe geschihet wodurch der ohmehin stark genug seyende und
nicht zu reduzierende Einsturz der Berge noch mehr vermehrt wird
und die besten Grinde. und Ldndereien zum grdHRten Nachtheile der
Kéniglichen Unterthanen vom Wasser dahingerisgen und weggesplilt
werden, als wodurch zugleich dié Herrschaftlichen Interesen we-

gen des den Unterthanen billiger maBen zuzustehenden equivalents

per indirectum abnehmen. Es ist dabeil allsgo alle nur mdgliche .
circumspection zu gebrauchen und muf das Ballast Schiffen entwe-
der eintzig und allein an denjenigen Orten geschehen wo tber-
haupt keine Einstirzungen des Berges sich dussern und kein Ab-
bruch zu beflrchten steht, oder es ist solches so entfernt von
den Anhdhen vorzunehmen, daf dadurch das Wasgser in den nothwen-
dig entstehenden Gruben und Ldchern nicht noch solches vergrd-
Bert, keine Senkung der Berge causiert werde wodurch auch
sothane Lé&cher von der Fluht leicht wieder zugesplhlt werden..

~Allso graben in den Bergen selbst und an dem FuRe desselben aber
ist keines weges zu gestatten, wie denn auch eben wenlg zu lei-
den ist, daB gar grofe Steine ausgegraben und den Koénigl. Aller-
'hochsten Verordnungen zuwider mnach fremden Ldndern gebracht, und
da® der  Steingrand nicht unten am Berge weggernommen wird, letz--
teres aber wenn es entfernt, bey niedrigster Elbe geschlehet
freilich nicht schaden kann. : -

Die Feldsteine, die man besonders am Wittenbergener und :
Schulauer Ufer als Uferschutz bendtigte, scheinen in nicht uner-
heblichen Mengen nach Altona und Hamburg angeliefert worden zu
sein, wo man sii)wie den Sand an auslandische Schiffer als Bal-
last verkaufte *’. Bereits 1734 war ein "Verbot auf _die Weg- -
gchiffung der Feldsteine nach der Fremde" ergangen

‘Uber den "ansehnlichen jihrlichen Uferabbruch der kahlen DuneE
von Blankenese bis Schulau/Spitzerdorf" wurde 1787 berichtet )

Der Bierexport von Wedel nach Hamburg und Altona muf in der
zwelten Hé}fte des 18, Jahrhunderts von einiger Bedeutung gewe-
sen sein Denn in dexr Chronik des J.F.A. Ddrfer von 1801 bzw.
1807 wird die Bierbrauerei neben dem Ackerbau als g?r wichtigste
"Erwerb der Bewohner des Fleckens Wedel bezeichnet . Zwel Namen
sind mit dem Aufschwung des Braugewerbes in Wedel im 17. Jahr-
hundert verbunden: Franz Buhrmeister ({1675 - 1740) und Peter
Heinsohn, Brauer g?d Brenner aus Horneburg, der sich 1683 in
Wedel niederlieR Bald blithte der Bierexport nach Hamburg und
Altona; das Braugewerbe. SE%} den Wedeler Frachtschiffsverkehr

. zur Bllte gebracht haben Um die eigenen Brauer zu bevor-
teilen, beligyen die Hamburger 1731 das Wedeler Bier mit einem
hohen Zoll Dies traf Wedel ausgerechnet im Jahr des grofen
Brandes. Daraufhin verstdrkten die Wedler den Export nach
Altona. In der Kirchenchronik von A. Bolten von 1790 hief’ es
“dann: "Vormals wohnten hier viele Brauer". Dies scheint der Ausg-



sage der Dérfer'schen Chronik von 1801/1807 zu widersprechen.
Jedoch muf man in Rechnung stellen, daR den Chronisten u. U,
veraltete Informationen oder solche aus zweiter Hand vorlagen.
Jedenfalls kann man Uber den Umfang des Exports in dieser Zeit

. nur Vermutungen anstellen. Denn im Jahre 1835 erinnerte die

- "Statistik des Handels" zwar noch einmal an die Bliitezeit des
Bierexports nach Altona und Hamburg, ohne jedoch Jahreszahlen zu
nennen: "Die Wedeler Bierbrauereien hatten sich in friitheren Jah-
‘ren einen groRen Ruf erworben, in-allen Bierschenken Hamburgs
und Altonas wurde von diegen Bier gehalten, das Wedeler Bier-
gchiff war in steter Bewegung und einzig zu dieser Fahrt be-
stimmt. Jetzt geht von hier aus kein Bier mehr nach Altona oder
Hamburg ... . Wie allenthalben fehlt es'auch hier nicht an Bren-
nereien, sondern es sind von selbigen eine ziemliche Anzahl.
Wird-auch im Ganzen nur wenig von diesem Fabrikate ausclarlrt
.80 mag doch wohl bei-kleinen Quantltaten Einiges davon nach dem
Hanndverschen, wo-dieser Artikel hoch in Steuer steht, unter der
Hand auswandern."=Pastor Jhode beidlit v Coner, Hedefer Ceﬁ g u, vgoogée

Bygarey- A Brrinipeier olng ng 'Eé}'a“'é?louléai’ !f&%? e¢44&,
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2 t ey

klart werden

Es 1st auffillig, daR 1n der o. g. Akte hauflg erwahnt wurde,
da® das Bier am Strand (Ufer) von den Schiffern geladen wurde.

Es war ja ein Charakteristikum des Frachtschiffsverkehrs auf den
Blnnenschlffahrtswegen, daf man fiberall dort verladen konnte SWO
das Ufer glnstig war. Torf hingegen muRte mit Pferdefuhrwerken _
bis an die Verladestellen gebracht werden und dort in langwiri-
ger Arbeit Sode fir Sode geladen werden. In den Vermerken der
zitierten Akte ist im Zusammenhang mit den hiesigen Hafen, in -

. Wedel und Holm auch "Schiffsstitten® genannt, nur der Umschlag

von Torf erwahnt. Eigenes Bier und eigene landwirtschaftliche
Produkte durften dagegen von den Eingesgessenen auch am Strand
verladen werden, wenn den Zollbedienten nach der richtigen An-
gabe der Zoll entrichtet wurde: "Gleich wie es ibrigens Unsern
Zollbedienten oblieget, Uber die genaue Vollsteckung dieser Un- !
serer Anordnung ernstlich zu halten, und auf die Nebenwege und
den Elbstrand fleiRig Acht zu haben, damit solche nicht zur
Schmdlerung Unserer Zoll = und Licent = Intraden gemiRbrauchet
-werden; so befehlen Wir auch Unsern andern Beamten daselbst und
namentllch den Vdégten jedes Ortes, gedachten Unsern Zollbedien-
ten erforderndenfalls auf ihr Verlangen jedesmal huliﬁ iche Hand
sogleich unwelgerllch zu leisten"; Zollverordnung vom 26 Juni
1777 (s.0.).

Wenn dieses Laden am Strand jedoch unbemerkt blleb war dles
wahrgcheinlich ein gewunschter Effekt

In Bezug auf das unerlaubte Sandgraben an der. Elbe erglng am

03. Mai 1798 nochmals ein eindringliches Gebot an die Eingeses-
‘genen der an der Elbe belegenen Dorfgchaften, nur noch bei. Ebbe.
den aufgesplilten Sand abzuholen, der drlngend "zur Reparation
der Wege" ndtig war, "wobey jedoch alles Ausgraben des Lehms zur
Beschadlgung des Ufers, sowie die Abholung des Sandes in einer
Distanz von drei Ruthen von dem FuB des Berges an" verboten war.
Diese Angelegenhelt hatte Uber 70 Jahre spdter in der preufi-
schen Zeit ein beinahe amiisantes Nachspiel. Die Kénigliche Re-
glerung zu Schleswig gab g? die dortige Regierungshauptkasse am
10.02.1875 zu Protokoll "Die in dem Patent vom 07.10.1752 )
ad. 1 erwdhnten Ancker- wie auch Lagergelder sind Abgaben, mit



~welchen die Schiffahrt auf der Elbe belastet war, und diese Ab-
gabenerhebung gemaf den Bestimmungen der Elbschiffahrtsakte vom
23.06.1821, Art. 7, 13, 14 und 31 (...) schon mit dem 01. Mirz
1822 in Wegfall gekommen ...". Dem Kdéniglichen Landratgamt zu
Pinneberg wurde gleichzeitig mitgeteilt, "daR® das in dem Patent
ad. 2 angefuhrte "Lehm- und Sandgeld", rechtlich betrachtet, den
Charakter eines von den betreffenden Fahrzeugen flir den aus dem
- Ufer- oder dem Strombette der Elbe entnommenen Sand, Lehm usw.

zu entrichtenden Entgelts hat und daher eintretenden Falls die

- Entrichtung desselben nach wie vor zu beanspruchen ist." Ob in
dem verflossenen Jahr noch derartige Materialentnahmen stattge-
habt hatten? Der Kirchspielvogt antwortete dem Landrat: Dies sei
nicht der Fall gewesen; dagegen wirden jedoch alljdhrlich bei
den Baggerarbeiten erhebllche Sandmassen aus dem Strombett der
Elbe entnommen e : : :

Eg erglngen jedoch Jahr fur Jahr weitere. dlesbezugllche Anfragen
- an den Koniglichen Kirchspielvogt zu Blankenese, die jedesmal -
negativ beantwortet wurden. Im Jahr 1887 erfolgten dann mehrere
Anzeigen, daf widerrechtlich erhebliche Sandentnahmen von dem
fiskalischen Vorland in. Mihlenberg bei Blankenese vorgenommen
worden wdren. Erst 1895 wurde die Angelegenhelt dem Geschafts-
bereich der Strompollzel ubergeben '
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Die Elbschiffahrt

3. Die Elbschiffahrt im 19. Jahrhundert

1850 sollte an allen Hifen der Westkuste Schlesw1g Holsteing
eine einheitliche Hafenverwaltung mit Abgaben der Schiffer
eingefihrt werden.. Aus diesem AnlaR ging ein vom 28.12.1850
datierter Bericht des Wedeler Fleckensvorstands an die Kirch-
spielvogtei Blankenese, der gchlaglichtartig die Wedeler und
Schulauer Elbschlffahrt beleuchtetl):

"Die hiesigen Schlffer ndmlich pflegen meisteng ihre Fracht

- aus Torf, Ziegeln, Stroh, Heu, Korn und Kartoffeln bestehend -
zwischen den Elbhdfen oder von diesen nach Altona und Hamburg zu
befdrdern." Dabel muBten sie oft irgendeinen Hafen aufsuchen,
nicht nur um zu laden oder =zu ldschen, sondern oft wegen widri-
ger Winde "zur Reih (wie sile kommen) oder zur grdBeren Sicher-

- heit und Abwartung der genelgten Winde und Wasserstande." In den
Schulauer Hafen mufSten sie duBerdem des Ofteren einlaufen, um
"2. auf ihrer Reise nach und von Altona und Hamburg einzukehren,
um ihr Fahrzeug mit Proviant zu versorgen oder 3. die kleinen

" nothwendigen Requisiten an Torf, Holz, Steinkchlen etc. flir die
eigene Haushaltung abzusetzen, Oder 4. endlich, um ihr Fahrzeug
beli den hiesigen Schlffswerften nachgehen und augenbllckllche L
drlngende Mangel abhelfen zu lassen."

Dag Einkommen dieser Elbschiffer muf so knapp gewesen sein, dai
bereits die angeklndigte Hafenabgabe eine unzumutbare Hirte fiir
sie bedeutete. Daher verlautet der Brief weiter: "Sollten golche
.Fahrzeuge der nicht unbedeutenden Schiffs- oder Warenabgabe un-
terworfen sein, 8o wdre das eine Hemmung ihrer Berufstdtigkeit,
die 1. nicht allein das freie Leben, nein, das Lebens-Mark der-
selben zu to&dten drohte", zweitens u. U. die Versorgung der Fa-
milien der Schiffer beelntrachtlgen kébnnte", 3. einer gesunden
Firsorge flir das Wohl der Untertanen wider- gprechen wirde, in-
dem dann die hiegigen Schiffer gendtigt wdren, ihre Schiffsrepa-
raturen teurer auf der hanndverschen Elbseite zu besorgen und -
den hiesigen Zimmerleuten den Verdienst zu entziehen. Was aber

- von den hier wohnenden Schiffern gilt, findet auf alle an der:

" Elbe anséssigen Elbschiffer ihre Anwendung." Daher bat der

" Fleckensvorstand um Ausnahmen bel der Erhebung deg Hafentarifs
flir die genannten Falle. S

Welterhln erfdhrt man einiges lber die Elbschiffahrt und die

- Lebensumstdnde der Schiffer aus Aktenvorgdngen, die in den
Jahren 1835, 1837 und 1838 durch Korrespondenz zwischen der
Kbéniglich Schlesw1g Holsteinigch-Lauenburgischen Kanzlei in
Kopenhagen und der Kéniglich Holsteinischen Regierung zu Gottorf
~entstanden?). Sie basieren auf Berichten, die bei der Plnne-
berger Landdrostel elngegangen waren.

1829 war dort gemeldet worden, daR den FluB- und Kiistenschiffern
- pldtzlich durch die Zeollstellen und Enrcllierungsbeamten unter-
sagt wurde, wie bisher ihre eigenen SOhne und bisherigen Knechte
zum Dienst beil ihrem Gewerbe zu verpflichten. Statt dessen goll-
ten sie nur-die zum Kdniglichen Seedienst ausgehobenen und in
die Seerolle eingetragenen Leute anheuern und entsprechend héher
bezahlen3)., Man berief sich auf Verordnungen vom 04.08,1741 und



31.08.1793. Diese Verordnungen waren fruher nur bei Schiffen zur
Anwendung gekommen, die grdRBere Seereisen unternahmen. Reser-
vigsten des Landmilitdrs der entsprechenden Distrikte erhielten
bisher eine offiziell genehmigte Ausnahme gemif einer spateren
Verflgung vom 11.03.1796. Als diese Ausnahme den Schiffern in
der Herrschaft Pinneberg auf einmal nicht mehr gewdhrt wurde,
kam es zur Beschwerde zweier Uetersener Schiffer bei der Pinne-
berger Landdrostei. Dazu verlautete ein Bericht vom 22.07.1829:
"Die Schiffahrt der beiden Supplikanten wird in der Regel wvon

..Leuten betrieben, welche Rheeder und Schiffer zugleich, die
wenigen ihnen nétigen Gehlilfen entweder unter ihren nahen Ver-
wandten  finden, oder Arbeitsleute chne alle nautischen Kennt-
nigge filir gewbhnlichen Tagelohn zu diesen rein mechanischen -
Dienstleistungen miethen. Nur durch diese hdchst dkoénomische
-Betreibung ihres Gewerbes kdnnen sie Gewinn von demselben er-
warten. Wollte man sgie zwingen, sich ausschlieflich enrocllirter
Matrosen zu bedienen, so dirften die Kosten leicht diesen Gewinn
tbertreffen .,. Die Supplikanten sind Eigenthlimer von flachen
Fahrzeugen, mit welchen sie die ndchsten Kisten- und Binnenge-
wdsger befahren kdénnen. Schwerlich dlirfte ihr Gewerbe daher den
Kéniglich enrollirten Matrosen zur welteren Ausblldung in der
‘Seefahrt Gelegenheit geben .,.".

AuRerdem war auch die Forderung nach einer allgemeinen Erwerbung
~ aller Schiffer eines Patents, das sie zur Schiffahrt berech-

_ tigte, aufgekommen, denn weiter hieR es: "Ein Gesetz, welches
vorschriebe, dafft auch alle Schiffer mit Patentén versgehen sgein
mifsten, ist mir nicht bekannt." Schon kurze Zeit spdter, am
20.10.1829, wurde eine Verordnung als Erganzung zu friheren Ver-
~ordnungen in Betreff der "nicht seeenrcollirten Bootsflihrer zur
Treibung der Schiffahrt" verdffentlicht4): "1. Den Nichtseeen-
rollirten soll jedes Verfihren ihrer eigenen Producte in elgenen
Fahrzeugen, sowie auch jede Frachtschiffahrt auf den Forden und’
Flissen der Herzogthlmer freistehen." Einschrinkend hief es
aber:. "2. Ausnahmsweise soll es in denjenigen Kistendistricten,
in welchen keine Seeenrollirung statt findet, jedem der dortigen
Einwohner gestattet sein, die Producte des Ortes, auch wenn sgie
ihm selbst nicht gehdrig sind, nach den umliegenden Oertern in
seinem eigenen offenen Fahrzeug zu verfahren."

Damit war aber noch nlcht der Kern dér in Frage stehenden Pro-
bleme getroffen, denn zum einen betrieben die Schiffer Fracht-
fahrt nicht nur mit den Produkten aug dem eigenen Wohnort.
Auferdem waren die Ewer der damaligen Zeit wahrscheinlich
wenigstens z. T., wenn nicht in der Mehrzahl, gedeckte Fahr-
zeuge. Auch blieb die Frage hinsichtlich der Schifferknechte
vorerst ungeklart. Einige Jahre spdter, am 15.12.1835, brachten
‘mehrere Uetersener Schiffer eine Reihe von Klagen bei der
Schleswig-Holstelnischen Sténdevertretung vor, u. a. wiederum
die "Beldstigung durch die nach wie vor bestehenden Vorschriften
_ des See-Enrollierungswesens"5), Diese Vorschrift gdbe es bei der
auslédndischen Konkurrenz (von der hannoverschen Seite) nicht.

- Man . darf annehmen, daf diese Klage auch von vielen anderen be-
troffenen Schiffern aus der Herrschaft Pinneberg vorgebracht
wurde: "Die Reisen, welche sie (Anm.: die enrollierten Seeleute)
mit uns machen, wenn auch jenseits des Brunsbiitteler Hafens '
ldngst der Westklste, sind nicht £ir hinldnglich erachtet, um
gsie zu derjenigen Tichtigkeit =zu bringen, welche von den See-
Enrollirten verlangt wird, sondern gie missen, um von der Land-



mllltar - in die Seerolle eingetragen zu werden, anderweltlge
Reisen auf gréRBeren Schiffen machen... Hierdurch sind wir nun
sehr beldstigt; denn theils verstehen golche auf grdfReren Schif-
fen und auf Seereisen erprobte Seeleute mit den bei den Binnen--
landsfahrten vorfallenden Arbeiten nicht umzugehen, theils mdgen
gie sich damit nicht befassen. Es gehdrt flir die Binnenlands-
fahrt mit den kleinen Fahrzéugen auf den Strémen, in den Buchten

. eine Uebung von Jugend auf dazu ..‘_Namentlich wisgen die
patentirten Seeleute mit dem Baum, welcher zum Schieben, Ab-
stofen und Leiten des Fahrzeugs be1 der Blnnenlandsfahrt jeden
Augenblick angewendet werden mufs, dberall nicht umzugehen. Diese
Gewandtheit ist aber auch deshalb f£fir uns von grofer Wichtig-
keit, weil die Fahrt nicht selten nachts fortgesetzt wird, weil
wir unsg nach Ebbe und Fluth richten miissen.' Auch muften sie
diesen Leuten: einen hdheren Lohn geben, wihrend "wir nicht gel-
ten die schlechteren (Leute) bekommen, welche dann trotzig viele
Arbelten von sich zuruckwelsen, die wir mit Fug von ihnen ver- '
- mébge ihres Dienstverhdltnisses verlangen kdémnnen. Diese Lage ist
seit Jahren, da unser Verdienst hé&échst gering ist, sehr drickend
gewesen, und, da wir von der Umsicht einer hohen Standereglerung
vorausgetzen dirfen, dal sie unseren Mangel an Erwerdb kennen
... " usw. "Was dlesen Gegenstand unserer Bitte betrifft, so _
wirde uns geholfen sein, wenn gestattet wiirde, da® wir ung zu
unseren Fahrten auch solcher Knechte und Matrosen bedienen dlr-
fen, welche mit gehdrigen Pissen versehen sind, oder, wenn es
zugelagsen wirde, dafd Matrosen oder Schlfferknechte welche sich
Zu solchen Fahrten tlchtig erweisen, auch Patente erhalten kén-
nen. : :

Dem Ansuchen wurde endlich im Rahmen einer rieuen Verordnung
betreffend das See- Enrollierungswesen vom 17.05.1838 ent-
sprochenG) "Denjenigen Ewerfihrern, welche gégenwdrtig sich im
Besitz eines Fahrzeuges befinden und gich mit der Fahrt beschaf-
tigt haben, ist es gestattet, flr ihre Person ihren bisherigen
'Betrieb nach wie vor uneingeschrdnkt auf ihre Pdsse fortzu-
setzen." - Dies betraf den Schiffer und seine ungehinderte Fahr-
erlaubnis." Wenn indessen die zur Bemannung eines Schiffes er-
forderliche Anzahl Enrollirter am Orte der Ausrustung oder in
dessen Nfihe nicht vorhanden sein sollte, so ist dem Schiffer von
dem Enrollirungsbeamten die Erlaubnis zu ertheilen, fremde See-
leute oder Eingeborene Nicht-Enrollirte zu miethen, soweit dieR
erforderlich'ist, um die fehlende Mannschaft herstellig zu
machen." - Womit dem Schiffer wieder erlaubt war, seine‘Knechte'
nach seinen Vorstellungen auszuwahlen. :
An gleicher Stelle ein Hinwels fir die Gronlandfahrer Dabei
habe die blsherlge Vorschrift Gliltigkeit, "nach welcher es ge-
nugt wenn auf elnem Schiffe jeder: funfte Mann ein Enrollirter
ist.

Weitere angebliche MiRstdnde gaben in der damaligen Zeit einigen
Uetersgener, Elmshorner und Wedeler Flufischiffern Anlaff zur
Klage. .



Uetersener Schiffer beschwerten sich am 15.12.1835 dartiber, daB
"auswdrtige" (Anm.: gemeint waren hannoversche) Schiffer das am
01.09.1819 durch die dénische Regierung erlassene Verbot unter-
liefen, wonach die Frachtschiffahrt mit Schiffen bis eingchliefR-
lich 15 CL "sowohl innerhalb der Herzogthlmer als zwischen den
Herzogthlimern und dem Kénigreiche Ddnemark nur mit Schiffen, die
den Kéniglichen Unterthanen zugehdren, stattfinden darf."7) Diese
"Ausldnder" trieben hier im Lande den Handel im Kleinen und
erwarben sich so Vorteile, welche nur den kdniglichen Unter-
tanen zugtinden." Wenn wir dagegen mit unseren Fahrzeugen in
auswidrtigen Hafen an hanndverscher Kiste anlegen,'so missen wir,
wenn wir leer sind, & CL 4 Schilling, wenn wir aber geladen

. haben, flr jede Commerzlast der TrAchtigkeit unseres Fahrzeugs
12 Schilling erlégen, wogegen dortige Unterthanen und selbst
Hamburger nichts erlegen." Sie diirften dort nicht im "Kleinen"
handeln. Sogar tonnenweise zu handeln, sei nicht erlaubt.
Handelten sie in grofen Quantitdten, so miRten sie einen Ge-
werbeschein lésen. Dagegen ldgen die hanndverschen Schiffe oft
drel bis vier Tage im Flecken Uetersen und betrieben auf ihren
Fahrzeugen, wie aus einem Kramladen, einen Detailhandel. Die
Uetersener Schiffer dufRerten das Verlangen, die danische Re-
gierung mbége diesen fremden Schiffern ebenfalls éeine entspre-
chende Abgabe pro Last ihrer Fahrzeuge in den hiesigen HiAfen
abfordern, Diese und dhnliche Klagen wurden auch von Elmshorner,
Schulauer, Spitzerdorfer, Wedeler und Kolmaer Schiffern erhoben
und gelangten an die Schleswig-Holsteinische Sténdeversammlung
Aber erst 1837 wurden diese Klagen Uber den dénischen Kénig und
- die Generalzollkammer und Kommerz-Kollegium zu Kopenhagen an die
Kdéniglich Schleswig-Holsteinisch-Lauenburgische Kanzlei zu
Kopenhagen weitergereicht. Diese Angelegenheit wurde dann aber -
ragch zu einem Abschlufs gebracht. Der Pinneberger Landdrost von
Dbéring wurde gebeten, entsprechende Berichte fir die schleswig-
holsteinische Regierung in Gottorf einzufordern. Diese Berichte
fihrten aber zu keinem rechten Ergebnis; denn - laut Aussage-
protokoll des Blankeneser Kirchspielvogts Kopmann - kdmnnten sich
~die Schiffer (ber die ihnen in den hanndverschen Hifen abgefor-
derte Lastabgabe kaum beschweren, da "hiesigerseits von den
Hannoveranern eine dhnliche Abgabe gefordert werde. Von Gewerbe-
scheinen, welche beim Handel im Kleinen und im Grofien bei den
dortigen BehOrden angeblich geldst werden miissen, ist den ange-
horten Schiffern aber Uberall nichts bekannt," -

Vom 17.05.1838 datiert ein abschlieBender Bericht der Kéniglich-
Holsteinischen Regierung zu Gottorf an die Schleswig-
Holsteinisch-Lauenburgische Kanzlei in Kopenhagen. Esg wurde
festgestellt, daR der Verkehr zwischen den beiden Elbufern
"angcheinend nur unbedeutend" war und daf die Elmshorner Schif-
fer daran mehr beteiligt waren als diejenigen der Herrschaft
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