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Handlungsbedarf
Lage und Umgebung — B 431 in der Wedeler Innenstadt
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Handlungsbedarf ARGUS
Verkehrsmengen
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Handlungsbedarf
Problematik aus gesamtstadtischer Perspektive
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Handlungsbedarf ARGUS
Ubergeordnetes Ziel: sehr gute Radverkehrsverbindungen
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Handlungsbedarf ARGUS
Ergebnisse der Online-Beteiligung




Handlungsbedarf ARGUS
Ergebnisse der Online-Beteiligung — Schwerpunkt Radverkehr
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Handlungsbedarf ARGUS
Unfalle mit Personenschaden 2017-2019




Handlungsbedarf ARGUS
Problematik aus gesamtstadtischer Perspektive

Zahlreiche Zugangsmoglichkeiten zu publikumsintensiven Nutzungen

und wichtige Verbindungen erheblich gestort

Dies betrifft auch den Radverkehr und Schulwege

Stadtgestalterisch problematisch im , Herzen der Stadt"

AuBer funktionalen und stadtebaulichen Problemen auch ein

Verkehrssicherheitsdefizit
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Handlungsbedarf
Problematik aus kleinraumiger Perspektive: Barriere statt Verbindung
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Handlungsbedarf
Problematik aus kleinrdumiger Perspektive: Konfliktreicher, unsicherer Langsverkehr
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Handlungsbedarf
Problematik aus kleinrdaumiger Perspektive: sehr eingeschrankte Losungsmdglichkeiten
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** Quelle: Messung ARGUS 08/21 anhand
von Sattelitenbildern, Google (Stand: 04/21)
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Handlungsbedarf
Blrger:innen-Meinung
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Handlungskonzept ARGUS
Ziele

« Die B 431 bleibt in ihrem heutigen Verlauf, auch eine Einbahnstraenlosung wird nicht weiter verfolgt (= Teilkonzept
~Perspektive Kfz-Verkehrsnetz")

« Im zentralen Abschnitt werden weitergehende MaBnahmen angestrebt, die den Kfz-Verkehr entschleunigen, ggf.
verstetigen und die Querungsbedingungen sowie die Verkehrssicherheit verbessern. Dies umfasst auch optisch
wirksame Elemente.

« Im umliegenden StraBen- und Wegenetz werden die Radverkehrsbedingungen auch parallel zur B 431 verbessert.

« Perspektivisch: Ausdehnung / Verknipfung von Tempo-30-Regelungen
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Handlungskonzept
Entlastung durch Netzplanung
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Handlungskonzept
Entlastung durch lokale und tberdrtliche Verkehrsplanung

Einiges spricht fir eine 20- bis 30-%-ige Abnahme der

Kfz-Verkehrsmengen im nachsten Jahrzehnt:

Nordliche VerbindungsstraBe und Ausbau Autal entlasten die
Innenstadt

Gesamtstadtische verkehrspolitische Zielsetzung und
entsprechenden Aktivitaten (Radverkehrsférderung u.a.)
Verhaltensanderungstrends: bereits heute ablesbare Trends
zur Abkehr von der Autonutzung*

Verkehrs- und Klimapolitik von Bund und Land
»~Home-Office-Faktor" auch Uber die pandemischen
Bedingungen hinausgehend (besonders spitzenstunden-
relevant !)

Dem stehen Zunahmen im Zuge der Stadtentwicklung

gegenliber

* vgl. MiD-Untersuchungen im Jahresvergleich
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ENTWICKLUNG DES KFZ-VERKEHRS IN HAMBURG

Entwicklung des Kfz-Verkehrs auf Stadtstralen in Hamburg 2000 bis 2021,
(bis 2020: 273 Kfz-Pegel, ab 2021: Automatisierte Verkehrsmengenerfassung,
Beginn im Jahr 2000 = 100%)
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Verkehrsentwicklung in Hamburg

Quelle: BVM, Mobilitdt und Radwegeausbau, 2022
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Handlungskonzept
Rlckbau des Knotenpunktes BahnhofstraBe / MiihlenstraBe / Rosengarten
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Handlungskonzept
Querungshilfe, Zweirichtungsradweg, gestalterischer Eingriff
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Handlungsbedarf ARGUS
FuBganger-Lichtsignalanlage versuchsweise

Versuchsweise Anlage mdglich
Bereits in Versuchsphase
koordinierbar mit benachbarten
Knotenpunkten

Auch bei Tempo 30

Sog. ,,Doppelanwurf® — zweimalige

Anforderungsmaglichkeit pro
Umlauf — sorgt flr sehr kurze
Wartezeiten von FuBganger:innen
und Radfahrer:innen (gdf.
detektieren)

Synchronisierung mit
Anforderungen des Busverkehrs

Evaluation begleitend durchfiihren
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Machbarkeitsbetrachtung ARGUS

Insgesamt gesehen kdnnen die bestehenden gravierenden Storungen des Stadtlebens durch den zentralen Abschnitt der B
431 in Folge einer (moderaten) Verkehrsreduzierung sowie vor allem durch die aufgezeigten Interventionen spirbar
entscharft werden.

Die Zeitverluste flir den Kfz-Verkehr bewegen sich voraussichtlich in einer marginalen GréBenordnung.

Die planerischen Ideen sind jedoch mit dem Landesbetrieb Schleswig-Holstein abzustimmen.

Eine Versuchsphase fiir die wichtige FuBganger-Ampel auf Héhe der SchulstraBe wirde die Abstimmung mit dem LBV
erleichtern.

Von straBengestalterischen Eingriffen kann eine hohe verkehrspsychologische Bedeutung und Signalwirkung erwartet
werden; sie kdnnen in unterschiedlicher Form ausgeftihrt werden; ein schmaler gepflasterter, Giberfahrbarer Mittelstreifen ist
eine (gute) und kompromissfahige Losung von mehreren Moéglichkeiten.

Ein komfortabler Ausbau des Zweirichtungsradweges setzt den Abbau des noérdlichen Parkstreifens voraus.

Perspektivische Ausdehnung / Verkniipfung von Tempo-30-Regelungen unter neuen (zu erwartenden) Anderungen der

rechtlichen Rahmenbedingungen

23



ervm .

o\

Vielen Dank
fur Thre Aufmerksamkeit!



